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VENT FORCE &G

La nouvelle Audi R8 Spyder avec
son moteur V10 5.2 FSI de 540 ch.

Rejoignez la #lLeagueofPerformance”®

Volkswagen Group France 5.A. - RCS SOISSONS B 602 025 538, Audi recommande Castrol EDGE Professional.
*Ligue de la performance

_ Wm‘ consammation en eyele mixte (/100 km): 11,4 - 12,3, Rejets de €O, (g/km): 272 - 287,
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« Liberté, egalité,

S-MmobIté »

Dieter Zetsche, le patron de Mercedes-Benz, a ouvert sa conférence au
Meondial de I'automobile par ces mots pour officialiser le lancement d'une
marque (EQ) dédiée aux véhicules 100 % électriques. Comme avant lui
BMW avec son label BMW i., Aston Martin, Porsche, Tesla, BMW,
Mercedes donc, mais aussi pratiquement tous les généralistes ont acté
I'évolution attendue de 'automobile : elle ajoutera 4 son panel de
séduction des offres 100 % électriques et autonomes, A défaut d'affirmer
que c'est un choix logique, nous pouvons écrire qu'il est inéluctable.
Pourtant, les commentaires allaient bon train 2 la sortie du Mondial.

Le passionné un rien rigide pestait aprés cette multiplication de véhicules
trop verts, comme il a rilé voici peu aprés la diminution de I'offre des
moteurs six ou huit cylindres chez les bastions du marché Premium.

Ce passionné n'a pas encore compris que la mutation automobile s'est
esquissée depuis bien longtemps. Aujourd’hui, la supercar BMW i8

ne dispose que d'un moteur trois cylindres essence de 1.5 litre,

Porsche gagne le Mans avec un V4 de deux litres tout en présentant

sa nouvelle gamme 718 & moteur flat-4 et la plus luxueuse des Mercedes
—la Classe S — peut étre mue par un simple quatre cylindres

dans sa version hybride. Les géants verts sont bel et bien parmi nous.
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BFOCALE

NOVEMBRE-DECEMBRE 2016

Cette illustration du concept-car Renault Trezor pourrait &tre celle d'une affiche de concours d'élégance.
Les deux anneaux en haut a gauche symboiisent les deux alliances du couple qui retrouve, a bord, un petit rangement avec ce symbole.
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B TENDANCES

TR mm

Si le design de la nouvelle Audi Q5 a été enfanté
en Europe, sa production est désormais mexicaine,

Lorsqu’on a séduit plus de 1,6 million
de clients en huit ans, on reste
(presque) le méme au moment

de passer la main 3 une seconde
génération. L'Audi Q5 débarquera

en 2017 avec la volonté de poursunivre
sa marche en avant triomphale !

La nouvelle Audi Q5 sera déscrmais
produite au Mexicue, sur le site de San José
Chiapa. De quoi mieux maitriser les coflts
de revient en sortie d'usine, bien inférieurs
& ceux prafiqués en Europe, mais aussi

de plus facilement inonder le marché
ameéricain. C'est la premiére fois qu'un
modele Audi d'envergure mondiale est
produit exclusivement en dehors de
I'Europe. Pour ce qui est de la qualité,
aucune crainte a avoir ; le processus
industriel est le méme pour tous les sites
de la marque, sur la planéte entiére,

Le travail esthétique des flancs est marqué

et la plateforme de I'Audi Q5 - la MLB -

est connue puisqu'elle regoit déja les
silhoueftes des coupé et Sporthack AS.

Le nouveaun SUV d'Audi de 4,66 m

(+ 3 cm) demeure dans un gabarit
comparable a celui de la précédente
génération. [l en conserve d'ailleurs

les fondamentaux en apportant cependant
un style plus agressif et travaillé, déja vu
sur les nouvelles AB, Ainsi, la ligne de cété
de caisse adopte un effet de vague alors
que les aptiques sont plus &laborées

A bord, on reléve surtout I'apparition

de la fameuse dalle du « Virtual Cockpit »,
un écran de 12.3 pouces a l'affichage
personnalisable. [l est secondé par un

« Pad » sur la console ot il reste possible
d’écrire rapidement un numeéro

de téléphone ou un nom, voire une
destination. A condition d'étre droitier. ..

par une ligne qui ondule, comme sur |'AS,

POUR RESTER EN TETE

i La connectivité est quant 4 elle renforcée

¢ avec la possibilité de piloter plusieurs

i Smartphones et la Q5 peut &tre dotée
d'une recharge des mobiles par induction.
! Comme beaucoup de nouveautés
désormais, la nouvelle Audi autorise

i une conduite autonome dans les
embouteillages jusqu'a 65 km/h grace

i au régulateur auto adaplatif et au maintien
i automatique dans la voie de circulation,

i Techniquement, notons I'adoption

du systéme quatiro de la derniére

i génération qui permet de désaccoupler la
transmission sur les roues arriére lorsgue
¢ les conditions de roulage le permettent.

| Ajouté & un réel gain de poids frélant

¢ les 100 kg, tout ceci concourt & réduire

la consommation sans nuire au plaisir.

¢ L'essal de ce nouvel opus sera a découvrir
i dans notre prochain numéro.

La planche de bord est plus aérienne que celle de la précédente
génération. Le gabanit, lui, évolue peu, avec 4,66 m de longueur.




EN PARTENARIAT AVEC LE FESTIVAL AUTOMOBILE INTERNATIONAL INS[R'VEZ VOTRE VO”URE A LA VENTE

L'année derniére, la vente tenue sur le site historique de |a place
Vauban a attiré des centaines de collectionneurs du monde
entier et les enchéres record enregistrées ont permis de réaliser
une recette exceptionnelle de 19 millions d'euros. A l'occasion
du célébre salon Rétromobile, |a vente de cette année adjugera
une sélection d'une soixantaine des plus belles automobiles du
monde. Pour proposer vos automobiles d'exception a la vente
aux enchéres de cette année, n"hésitez pas & prendre contact

avec un de nos spécialistes dés aujourd'hui.

8 FEVRIER 2017

&> | Sotheby’s

RM AUCTIONS

www.rmsothebys.com/paris

ROYAUME-UNI +44 (0) 207851 7070 FRANCE+33(0) 176753293  ITALIE +39 02 9475 3812




2 NDANCE

AT

Si Lamborghini était absent du salon - comme Bugatti
mondiale ci-dessus, le coupé 4 places GTC4Lusso T & moteur V8 biturbo et la LaFerrari Aperta.

[l FERRARI AU MONDIAL |

LANNIVERSAIRE

Ferrari célébrera ses 70 ans en 2011,
L'occasion de proposer 70 livrées
inspirées de modéles de légende

ou de célébrités.

Le Mondial de Paris fut, pour Ferrari,
'occasion de dévoiler la GTC4Lusso T,
une évolution de la GTC qui troque son
moteur V12 pour le V8 biturbo de 6§10 ch

70 ANS, 70 LIVREES !

i el sa transmission intégrale pour un mode
! de propulsion. La nouvelle venue conserve |
néanmoins les quatre roues directrices.
! Ferrari annonce ainsi la premiére quatre
places Ferrari 4 moteur VB (avant),

! laissant la modeste Mondial 4 moteur V8
{ (arriére) dans la catégorie des 2+2...

i AcBié de cette nouveauté, la LaFerrari

, Ferrari était bien présent avec, en premiére

i revenait sur scéne en version « Aperta »,

comprenez, découvrable, avec toujours

son moteur V12 hybride d'une puissance
i cumulée de 963 ch. Elle est la premiére
a porter le logo du 70° anniversaire

i (cercle rouge ci-dessous & gauche)

que l'on trouvera evidemment

i surles 70 livrées spécifiques.

Voici un échantillon des 70 livrées s'inspirant des modéles légendaires ou célébrités que Fermari proposera pour célébrer ses 70 ans
en 2017, De gauche a droite, dans le sens des aiguilles d'une montre, voici la F12 Berdinetta « The Stirling », la 488 GTB « The Schumacher »,
la 488 Spider « The Spider =, la California T « The Sfeve McQueen » ef la 488 Spider « The Green Jewel ».

10 Automobiles classiques
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Tesla Model X PROD

George Lucas en a révé, Elon Musk, le patron de Tesla,

‘a fait.

Le premier 4X4 familial entierement électrique défie I'empire
de I'aufomobile thermigue avec une puissance de feu inégalée.

prés avoir ringardisé les plus presti-

[\ gieuses limousines avec le Model S,
Tesla s'attaque awx marché des SUV

avec son Model X. Doté du méme empat-
tement que celui de la berline, le Model X
est & peine plus long (+ 5 cm) mais nette-
ment plus haut (+23 cm) et surtout plus large
(+11 cm). Un gabarit XXL. qui peut poser des
difficultés dans certains parkings. Sa garde
au sol de 18 cm est en revanche assez basse
et confirme sa vocation de SUV plutét rou-
tier. Doté d'un moteur électrique dans chaque
essieu, le Model X revendique pas moins de
510 ch de puissance cumulée pour un couple
titanesque de 967 Nm répartit sur les quatre
roues motrices, De quoi accélérer plus fort
qu'une Porsche 911 sur le 0 4 100 kmv/h, mais
avec les enfants et le chien. Il est méme pos-
sible de tracter une remorque de 2 270 kg.
Proposé en version cinq places d'origine, le
Model X se décline aussi en six ou sept places.
Tous ses siéges individuels coulissent et s'in-
clinent électriquement sur un pied central tan-
dis que les deux strapontins du troisiéme rang
se rabattent i plat. Les dewx portes arriére bap-
tisées « Falcon Wings » dégagent un accés

Automobiles classiques

immense qui évite de se baisser pour s'installer
ou attacher la ceinture des enfants,
Lhabitabilité est trés correcte puisque trois
adultes de 1,80 m peuvent tenir les uns der-
riére les autres mais le coffre manque de lar-
geur comparé i celui d'une Model .11 est tou-
tefois complété par une autre soute 4 l'avant
qui engloutit deux poussettes. A Tavant, la
planche de bord est identique 4 celle de la
Model S et regroupe toutes les commandes
sur le grand écran tactile vertical. De nouvelles
fonctions font leur apparition pour bouger les
siéges ou ouvrir les portes électriquement. On
trouve également un systéme de climatisation
permettant de pressuriser I'habitacle comme
dans un avion afin de filtrer les particules fines
ou échapper 4 une attaque chimique.
Auvolant, la discrétion des moteurs et lexcellent
travail des suspensions pneumatiques conférent
un niveau de confort fantastique. La position de
conduite en hauteur avec I'immense pare-brise
panoramique donne la sensation de survoler la
route. Les bruits d'air restent perceptibles 4 par-
tir de 120 kmv/h mais semblent moins marqués
que sur les premiéres générations de Model S,
Les bruits de mobiliers sont aussi moins pré-

sents, preuve d'une amélioration de la qualité
de fabrication,

Plus lourd de 219 kg que [a berline, le SUV
conserve un comportement bluffant grice 4
ses quatre roues motrices et ses batteries inté-
grées aux plancher qui assurent un excellent
équilibre des masses. Le freinage bien dimen-
sionné et soutenu par le frein moteur (para-
métrable sur deux modes) se joue également
des 2,5 tonnes de lengin. Sur le modéle haut
de gamme P90D), a batterie de 90 kWh offre
théoriquement 467 km d'autonomie soit
42 km de moins qu'une Model S P90D.
Un chiffre plausible en utilisation urbaine avec
un ceuf sous le pied mais peu représentatif
de la réalité. Mieux vaut donc compter sur
250 km sur voie rapide et 350 km sur un par-
cours mixte. Il faudra ensuite prévoir au plus
35 heures pour faire le plein sur une prise clas-
sique 220V mais moins d'une heure sur I'une
des 1 350 bornes de recharge Supercharger*
accessibles gratuitement en Europe.

* liste des bornes sur : bttps:/fwww. teslamotors.
com/fr_FR/supercharger

MAXIME FONTANIER

PHOTOS : WOLFGANG GROEGER-MEIER



Le Model X recoit le plus grand pare-brise de la production
actuelle et offre un deuxiéme coffre trés large a l'avant.
Disponible en configuration 5, 6 ou 7 places, Il profite
d'un plancher plat et de siéges inclinables électriquement.

TESLA MODEL X PPOD_EN CHIFFRES

Moteurs : Deux moteurs &électriques synchrones
Puissance : 263 ch & I'avant/510 ch a l'amére
Puissance cumulée : 539 ch

Couple cumulé : 267 Nm

Boite de vitesses : autormatique & 1 mpport
Dimensions : 5,02 x 2,07 x 1,68 m

Poids @ vide : 2 468 kg

Pneumatiques : 255/45 R20 & I'AV

275/45R20 4 I'AR

04100 km/h: 4,05 (3.4 s en made Ludicrous)
Emissions de CO, : 0 g/km (& 300 € de bonus)
Prix : 132 400 € (143 400 € avec Ludicrous)

Tous les ouvrants
sont électriques
el les portes
arriere en ailes de
faucon disposent
de capteurs pour
ne pas se cogner
sur les plafonds.

Vutomobiles cfasfoues ]3
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Audr S/

COLOGSE AUX PEDS AGILES

Chez Audi, diesel et sportivité font bon ménage. Preuve en est
cet éfonnant S&Q7. qui devient avec son exfraordinaire V8 biturbo

Le plus agile également |

lustre en endurance (LMP1}, cest bon

pour l'image, mais aussi pour la voiture
de monsieur tout le monde. Du moins, si lon
sen tient au fait que l'incroyable SQ7 est désor-
mais en vente libre, et est homologué pour
rouler sur route ouverte ! Car avec un prix de
départ fixé 2 105 500 € (auquel il faut ajouter
4 000 € de malus), il est évident que fon ne
va pas croiser cette variante sportive du Q7 &
chaque coin de rue. Ainsi, aprés le talentueux
5Q5, clest la seconde fois qu'Audi accorde son
label « S » garant de sportivité 4 un SUV, et la
premiére fois au Q7. Mais un cran au-dessus,
dans la mesure ot ce mastodonte de 5,06 mde
long accuse 2 270 kg 4 vide malgré sa structure
en aluminium et regoit un tout nouveau V8
biturbo de 435 ch (avec levée variable des sou-
papes), épaulé par inédit un compresseur élec-
trique alimenté par une batterie au lithium-
ion de 48V, Une technologie d'avant-garde

Lomque le prototype Audi R18 TDI sil-

14 Autom

issue de la compétition qui donne des ailes au
SQ7. Et ce,sans le moindre temps mort, Avec
900 Nm disponible dés 1 000 tr/min (autant
dire, dés le démarrage), ce colosse abat le 0 4
100 ke/h en 4,8 s, pour filer jusqu'a 250 km/h
(bride électronique).

Sans donner dans lostentation, le SQ7 fait ce
qu'il faut pour se distinguer, en reposant sur
de grosses roues de 20 pouces (21 en option),
abritant si besoin des disques en carbone-céra-
mique (9 840 €). Outre un logo V8 T figurant
sur les ailes avant et des bouchers redessinés,
le SQF adopte quatre sorties déchappement
rectangulaims, et pour gagner encore en carac-
tére, il peut recevoir comme sur notre modéle
dessai, le pack esthétique noir (830 €). Méme
s'il est trés bien équipé de série (éclairape i led,
suspensions pneumatiques, sellerie cuir, inserts
carbone), le SQF propose toujours de multiples
options, certaines paraissant indispensables
comme 'affichage téte haute ou la banquette

d'appoint portant la capacité d'accueil 4 sept
places (1 690 € chacune), ou encore lessien
arriére directionnel qui conféére au train amiére
une agilité incroyable (1 390 €). Car sl est
évident que le SQ7 ne craint pas grand monde
sur voie rapide, il sait contre toute attente se
montrer également redoutable sur une route
sinueuse ! Une prouesse que I'on doit cette fois
i un novateur systéme électromécanique de
barres stabilisatrices, un dispositif plus léger
et réactif que ceux fonctionnant 4 Mhydrau-
lique, permettant au SQF de virer 4 plat dans
les virages. Seule limite : le grip des pneus, sou-
mis 4 rude épreuve... et la tolérance de votre
petite famille qui aura du mal i supporter
bien longtemps le rythme imprimé par cette
centrifugeuse | Le 5Q7, sans réelle concur-
rence, fait donc tourner la téte et ses perfor-
mances donnent le vertige. Tout comme son
prix élitiste...

TEXTE ET PHOTOS : THOMAS RIAUD




Bien que volumineux et lourd,

le SQ7 fait preuve d'une étonnante
agilité. Pour gagner encore en efficacité,
I'idéal est d'opter pour les freins

en carbone-céramigue, une option
facturée le prix d'une Dacia: 9 840 € !

Ce fieuron de la gamme Q7 bénéficie
d'une dotation impartante, incluant
une présentation plus sportive

et I'affichage numérique multifonction.

- S

|

Moteur : B-cylindres en'V
biturbo et comprasseur
électrique, 3956 cm?
Puissance : 435 ch

@& 3 750 fr/min - 900 Nm

de 1000 a 3 250 tr/min
Boite de vitesses :

Tiptronic @ 8 rapports
Dimensions :
506x1.94x1,74m

Poids : 2 270 kg
Pneumatiques : 285/45R 20
Vitesse maxi : 250 km/h
Prix (& partir de) : 105 500 €

\utom 'i\-:!'_: CIASA S ]5
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Le Mondial de Paris a posé les jalons de I'automobile de 2020.

Elle sera trés certainement Electrique, souvent habilée d'une silnouette
de SUV et respectera les génes de chacun des acteurs de cet univers.
Voici les stars de ce salon vues par le petit bout de la lorgnette design.

Branchez la prise |

P 18 INTERVIEW
ALEXANDRE MALVAL

= CITROEN EST
EN CONFIANCE =

P36 UN CONCEPT
D'AVENIR

BMW X2 : RADICAL

Automobiles classigues 17
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INTERVIEW
Alexandre Malval
Directeur du style Citroén

« CIt roérj esl
en conflance | »

Grace au concept-car CXPERIENCE, la vision de la future
berline haut de gamme Citroén transpardit en filigrane.
Bonne nouvelle : ce domaine ne sera donc pas réservée

au label DS. Alexandre Malval expligue comment la margue
Citroén s’est enfin lioérée. ..




DOSSIER Interview Alexandre Malval

T e i iy

20 Automobiles-clacsigue

on nom ne laisse planer aucun doute :

CXPERIENCE. Ce prototype de salon s'asso-

cie naturellement 4 Ia CX,, née en 1974. Pour cer-

tains de ses concept-cars, Citroén puise effecti-

vement ses inspirations dans son patrimoine. La
2CV fut ainsi réinterprétée en concept Revolte en 2009, la
Mehari en Cactus-M en 2015, l'utilitaire Type H en Tubik
en 2011 et la CX — déja - en Citroén Lignage en 1999,
Etonnamment,la DS de 1955 1 jamais servi de base 4 l'ima-
ginaire de Citroén... « Cist une question qu'il faudrait poser i
Thierry Metroz, le directeur du style de la marque DS ! » nous
conseille malicieusement Alexandre Malval, directeur du style
Citroén. « fe pense que la meorphalogie de la DS est frés typée avec
cet arridre qui chute. Cest trés antinomigque aver les contraintes
aérodynamiques d aujourd hui. Et avec les normes de chocs, il ne
serait pas possible de garder le cité trés aérien de I'habitacle avec ses
montants fins. Finalement, une DS véinterpreétée serait sans doute

nous a ouvert

de son bureau

Alexandre Malval

les portes du studio
Citroén - et celles

ou trone cette 2CV -
pour évoquer |'avenir
de la marque et du
concept CXPERIENCE,
signé Grégory Blanchet
pour le style extérieur.

une déception. Mais je sais quaver leurs projets futurs, les éguipes
de Thierry Metroz sauront vous surprendre ! Nous, chez Citroén,
naus chercherons foujours la modernité et la fraicheur pour conce-
vgir des oitures populaires pour la marque. »

Ilyaun peu plus d'un an, DS est effectivement devenue une
marque i part entiére (voir Aufomobiles dassiquesn°261). Les
deux équipes de design sont désormais dirigées chacune par
un directeur dédié. Concevoir la vision de la grande berline
Citroén de demain sans avoir pu s'appuyer sur Iicéne de
1955 est-il démotivant ? « Pas du tout ! Nows vavens aucun
état d dme par rapport & ga », précise Alexandre. « Nowus avons
compris pourguoi le groupe a décidé de donner naissance i une
Irosiéme marque et nous percevons les énormes enjeux quily a
derridre cette stratégie. Le positionnement de DS est trés différent
de celui de Citroen. DS, cest un patrimoine plus exclusif, orienté
vers le fuxe et inspiré des DS et SM. Citroén va plutot piocher
dans le capital sympathie de la marque. Mais ne vous y trom- =




Chaque passager
dispose de

sa propre bulle
S0M0re avec

des appuie-

tétes dotés de
haut-parleurs,
d'une basse et de
micros intégrés.

ies 21



DOSSIER Interview Alexandre Malval

T e i iy

ALEXANDRE MALVAL

PARCOURS INTEGRE

Le design de PSA Groupe est scindé en trois éguipes dédies
aux trois marques. A la f&te du design groupe, Jean-Piere
Ploué dirige frais directeurs de design : Gilles Vidal pour
Peugeot, Thierry Mefroz pour DS et Alexandre Malval pour
Citroén. Alexandre travallle au sein du groupe depuis 2001:

« J'éfals alors responsable de gamme ef f'al ensulfe effecfué
un passage chez Gilles a l'occasion du déveioppement

au projet de la nouvelle 308, de 2009 & 2012, année durant
laquelle j'ai &t nommé par Jean-Piere Ploué directeur

du design Citroén. Auparavant, j‘ai fravaillé chez Renault
puis dans le groupe Vblkswagen pendant cing ans.

Ce sont des expériences assez complémeniaires. »

Alexandre Malval, au centre entouré de Jean-Arthur Madelaine-
Advenier, responsable du style intérieur (@ gauche) et Jérémy
Lebonnois, auteur du style intérieur du concept CXPERIENCE.

pez pas: que la marque DS existe nest pas un frein pour Citroén,  décliner sur tous les segments », explique Alexandre. Quant &

notamment pour imaginer des vébicules de haut de gamme ! »

La preuve en est le concept CXPERIENCE qui a troné
en début de ce mois doctobre sur le stand de la marque a
loceasion du Mondial de Pautomobile. Awec ses 4,85 m de
longueur, cette berline joue dans la catégorie supérieure.
Elle est bitie sur un gabarit qui la place entre l'actuelle C5
de 4,78 m et feue la C6 de 4,90 m. « Aprés nous étre beaucoup
exprimés dans le segment des voitures compactes, nous vonlions
démontrer que les nouveausx codes esthétiques de la marque vont
bien au-deli de ces seuls vébicules. Nous sommes capables de les

Cette berline est une hybride
rechargeable avec un moteur
essence ef une puissance cumulée
(avec moteur Electrigue) de 300 ch.

évoquer avec ce concept les grandes tendances d'une ber-
line statutaire au sommet de la gamme Citroén de demain,
le directeur du design nlest pas tout 4 fait d'accord avec ce
terme, « nous ne voulons pas utiliser les codes du véhicule sta-
tutaire ou de fuxe. Nous vewlons étre différents en réinventant
Lunivers d'une grande berline Citroén. Dooi le parti pris d'un
confort extréme, notamment i bord. CXPERIENCE casse les
codes usuels du haut de gamme. Nous avens recherché lambiance
des toutes premiéres CX qui exprimaient une certaine simplicite
avec leur babitacle monochrome. Souvenez—vous des inférieurs




entidrement bleus de certaines CX : siéges, volant, tapis de sol,
contre-portes. Gest ce théme-li que nous reprenons. »

Clest donc plus I'ambiance de la CX que son style qui a
prévalu pour ce concept. « Je pense que CXPERIENCE est
esthétiquement trés éloignée de la CX, car il n'y avait pas d'in-
tention de rappeler la ligne de cette berline, bormis peut-étre la
lunette arriére concave. De la CX, nous avons par contre conservé
ce caractére trés typé d'une voiture confortable avec laquelle 1
était possible de parcourir de trés longues distances de maniére
trés décontractée. Cest typiquement ce quon veut offrir avec les
Sfutures Citroén, ce cité trés confortable et décontracté de lobjet.
Etnoubliez pas que la CX est Ibéritiére de la DS ! »

La puissance sereine

Héritiére, certes, mais apparue en 1974, Or, notre jeune
directeur de design était loin d’avoir son permis en poche
i cette date car il n'avait que... quatre ans ! Comment dés
lors peut-on étre inspiré par ce modele ? « Mais'ai de grands
satevenirs de voyages en CX! Cette voiture ma fait réver quand
fétais gamin et bien sir je suis évidemment plus de la génération
CX que DS ! Cest vers la GS quisl faut que je me tourne pour
des souvenirs au volant. Ces années 1970 sont une période riche
pour la marque. Cest, cité style, lépogque de Michel Harmand (e
grand designer des intérieurs Citroén de cette époque, inven-
teur de la lunule d'instrumentation de la CX notamment).
T existait alors une trés grande cobérence de gamme que nous
essayons de rebatir avec Xavier Peugeot, le divecteur du produit
Citroen. Rowler en GS ou en CX, cétait aller & la recherche =

C-Airplay n'aura
pas été produit,
a l'inverse de
I'Aircross qui
aboutira bientdt
sur un véhicule
de série.

CITROEN C-AIRPLAY ET AIRCROSS
LES LABORATOIRES

Il en est des concept-cars comme
de certoines rencontres. On les
apprécie sur le moment, et puls on
les oublie parfois. Le profolype de
salon C-Alrplay, dévoilé en 2005
lors du Salon de Bologne, semble
avoir été gommeé de la mémoire
collective puisgu'il n'a pas eu de
suite. « Il n'a pas éfé suivi par une
production, certes, mais il a insuffié
un nouvel &lat d'esprit,
Typiquement, if esf & l'image

du conceplcar Cacius, il faut

le voir comme un laborafoire »,
nous confirme Alexandre Malval,
Le concept-car Aircross présenté en
2015 dérivera lui sur un SUV de série,
sans doute dés I'année prochaine.
L& encore, le concept a servi de
laboratoire pour cornmunigquer sur
une nouvelle facon d'interpréfer
'univers du SUV en cette fin de
décennie. « Il y a peu de recherche
stylistique dans le monde des SUV
et peu d'innovation, Comme ces
voies ont été délaissées, nous
sommes frés heureux de les
exploifer. Quand vous comparez
l'intérieur d"Aircross avec

ce qui se fait sur le marché du SUV
aufourd'hul, vous constalfez

que le nétre est bien différent,
extr@mement rafraichissant. »

Ce directeur de style en o-il mame
des SUV qui envahissent tous

i les segments et ont déferlé dans les

allées du Mondial de I'automobile ?
« Nous ne sommes pas les seuls

& nous approprier ce marché quf
continue de croifre, parfout dans

le monde. Il a tendance & grignoter
l'espace dévolu jusqu’alors

aux beriines tradifionnelles

et aux monospaces, notamment
en Europe. »

i Efen Chine,c’est encore plus
i marguant semble-Hl ! « Ld bas,

ce n'est gu'un débul, el comme
leur parc de berlines est assez

i conséquent, les perspeciives sont

énormes ! Les nouveaux accédants
ne passeront plus par la berline
mais devraient aller directerment
vers e SUV » Pour autant, les codes
de Citroén sonf-ls adapiés & cet
univers, notamment en fermes de
confort 7 « Oul, compléferment.
Notre constat avec Xavier Peugeol.
c'esl que la mode das SUV ne se
renouveile pas beaucoup et laisse
une grande part de liberfé

pour ceux gui onf envie de se
démarquer. Les nouvelles Cacius et
C3 ont également un fypage SUV

- des passages de roles
notamment. C'est synonyme de
robustesse, de liberté, avec un
coroctere de baroudeuse des villes.
Cn ne peut pas ignorer ces codes

que les clients réclament. »
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d'une certaine décontraction. Le monde Citroen nétait pas celui
de lagressivité, mais plutot celui de la puissance sereine. Les voi-
tures reflétaient un bel équilibre des masses, de belles proportions.
LEdles étaient taillées comme un objet pour fendre l'air ef, en méme
temps, elles nexprimaient pas la puissance comme le faisaient les
veitures allemandes.»

Le concept CXPERIENCE rlexistera pas tel que vous le
découvrez dans ces pages. « Clest un laboratoire, une vision
de la berline baut de gamme Cifroén de demain. Ce prototype
aborde les thimes d'une nowvelle identité faciale, Inous permet une
recherche au niveau des proportions et d'un langage formel inédit
avec des surfaces encore plus lisses. Son regard est trés expressif »
Cette berline haut de gamme ne propese pourtant aucune
notion de la conduite autonome sur laquelle la majorité des
concept-cars se jette aujourd’hui, Etonnant ? « Non, car ce
nétait pas la volonté premiére de ce concept. La conduite auts-
nome va devenit, comme les motorisations électriques, un stan-
dard mondial. Pour nous, le sujet étaif ailleurs ef par souci de
dlarté, nous ne voulions pas mélanger les discours. Nous avons
pensé & un volant rétractable ef nous aurions pu dessiner un habi-
tacle apte a se latsser conduire par une fonction autonome. Mais
TI6LS MIOLS SOMIES CONCEntTes sur le concept d une voiture du seg-
ment supérieur vue par Citroén, en termes de design, pour défi-
nir comment nous powvions prendre le contre-pied sur ce mar-
ché, Nows voulons refrouver idéalement une forme pure et une
simplicité d'usage et de confort qui seraient plus dans lesprit =
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Seul emprunt

a la Citroén CX,
la vitre arrigre est
de type concave
comme |'avait
alors dessinée

- en 1974 -
Robert Opron.
La CXPERIENCE
est quant a elle
dotée de flaps
aérodynamiques
mobiles.

C3 WRC QUAND LE STYLE DEVIENT SPORTIF !

Le retour de Citro&n dans le cadre
du championnat du monde

des rallyes s'effectuera sur la base
de la nouvelle C3 qui répondra
alors, dés I'an prochain, a la
nouvelle réglernentation, C'est

au design qu'est née cette version
trés musclée de la petite Citroén.
Voici la star WRC 2017 avec une
partie de I'égquipe design Citroén.

(responsable de Projet Style

{ Citroén), Patrick Amaud

i (responsable Concept Car Citroén),
i Christophe Bouchst (responsable

i Silhouette C3 WRC), Cyril Pietton

! (responsable Style Exiérieur Cifroén

! efDesigner C3),Pascal Barthod

i (ingénieur Concept Car Citroén).

i Alexandre Malval (directeur du Style
Citroén). Accroupis : Uladzimir Schitt

{ (designer C3 WRC)

De gauche a droite : Andrew Cowell
! Style Graphigue Citrogn).

et Mathieu Wandon {responsable




LES ETUDES HAUT DE GAMME CITROEN SURTOUS LES FRONTS

ACTIVA - 1988

Un an avant
Iarrivée de

la XM, la berline
Activa se dote

de raffinements
technologiques de
pointe. La voiture
peut méme rouler
en crabe. Utile ?

. T

LIGNAGE - 1999
Un bonzai trone sur la console centrale de cette Lignage,
interprétation réaliste d'une CX des années 2000.

ACTIVA Il - 1990
Ce coupé

Activa Il sert de
démonstrateur
pour la
suspension

« Active » anti-
roulis qui sera
commercialisée
sur la Xantia.

C-AIRDREAM - 2002

Jean-Pierre Ploué s'installe & la téte du design Citroén fin
1999. Ce concept est le premier travail d'Alexandre Malval
pour la margue,

C-METISSE - 2006 ETUDE C5

Pour porter la technologie de 5 PORTES

I'hybridation, C-Metisse se démarque Lors de |'étude

avec un moteur diesel a I'avant de la Cb de

et deux blocs élctriques a I'amiére, 2008, une version
cing portes

fut envisagée.
Une solution gui
revient au goiit
du jour avec
CXPERIENCE.

METROPOLIS - 2010

Congue par le studio chinois,

la Metropolis annongait

la volonté de Citroén de retrouver
le segment du haut de gamme.
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ID que DS, » Loin de l'idée du huxe telle que nous l'imagi-
nons aujourdhui. « e réverais de posséder une SM, une voiture
quej adore en termes d expressivité et de morphologie. . . Pourtant,
la SM gravite dans l'univers du luxe — au sens premier degré —,
ut monde que nous ne sommes pas tentés de fouler chez Citroén.
Nous aurens forcément des versions haut de gamme,
mais nous les étudierons différemment. Comment &
Clst la question que nows nous posons chaque matin ! »
Et ils sont nombreux 4 se la poser ! « Le design
Citroén, ce sont 80 personnes, auocquelles if faut ajouter
de nombreux prestatatres extérieurs dans l'univers de
la CAQ et du modelage qui sont integrés au sein méme
de nos équipes. I{ faut également ajouter le studio dz
Shanghat (20 personnes dédiées & la marque Citroén)
et enfin, une petite cellule avec une dizaine de salariés
implantée i Sas Paulo. » Autant de monde que pour
la marque DS ? « Oui, cest a peu prés [équivalent de
léquipe de design DS. Chez Peugeot, ils sont un peu
Plus nomérews car lewr gamme est plus étendue. »

Et pas question pour un designer Citroén d’apercevoir au
quotidien les projets Peugeot | « Non, nos designers ne voient
pas les projets de Peugeor. Cist différent avec cewe de DS puisque
les dewx équipes travaillent dans le méme studio. Mais nous
sommes dans des univers différents ef pa ne pose pas particuliere-
wmdedﬁ?}'ctdrefﬂpmﬁrdﬂjwraﬁ Carios Tavarés, le patron
du groupe a décidé de faire de Citroen et DS deux marques dis-
tinetes, une nowvelle ére sest ouverte pour chacune delle. Nous
avens méme désormais davantage de liberté car nous ne sommes
plus obligés de concevoir des produits « deux en un », parfois
antinomiques, qui devaient répondre hier & la fois aux codes
de DS et de Citroén, » Quant A savoir si travailler avec un

T e i iy

Alexandre Malval

Peugeot (Xavier) comme directeur du produit Citroén est

l”“:S m.un;re aisé, Alexandre coupe court ! « Ca se passe £rés bien avee Xavier
B O0essin e 3 g ‘. .
Ihabitacle qu Peugeot. Cest un peu lalignement des planétes qui est favorable

a déclenché le
théme retenu. Il
est di & JErémy

quand la direction du style, du produit et la direction du groupe
sentendent aussi bien et valident toutes les grandes lignes que nous
prenans ensemble, fout est fluide, rapide. Nous entamons la trans-

Letionnals, formation de Citroén avec beaucoup plus de sérénité. Trés sincére-
r:ﬁé?guﬁjfwg” ment, ce sont des moments rares dans le monde industriel, Quand
C!PERIENE‘E cette osmose est en place, il en ressort des moments extrémement

créatifi. La marque se libére et est en confiance. »

PROPOS RECUEILLIS PAR CHRISTOPHE BONNAUD.,
PHOTOS : CHRISTIAN MARTIN.

ETRANGE QUAND LA BX INSPIRAIT LE HAUT DE GAMME

S'appuyer sur les génes de CX style de la BX était gelé, mais la
pour enfanter la future berline voiture encore secréte (elle sera
haut de gamme Citroén a dévoilée en 1982). Jean Girst,
dong &té constaté deux fois ; alors fidéle pammi les fidéles,

en 1999 avec o Lignage avait pris en mains les destinées
et cette année avec la du bureau de style aprés
CXPERIENCE. Mais saviez-vous le départ de Robert Opron -
que Citroén avait frovaillé en auteur des CX et SM

1980 sur un haut de gamme notamment - parti chez
inspiré de la... BX? Renoult en 1975. Pour prouver
Ce programme, dénommeé @ la direction gue le style
Projet E.a été lancé alors que le @ Citroén n'était pas en panne,
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la petite éguipe menée par ou sans la vitre. Ce projet
Giret se lance dans un projet restera  jomais le dermier

de renouvellement de la CX. réalisé 100 % par Cilroén,

Ce projet E n'ovait pas de sans I'cide de Berfone (outeur
cahier des charges officiel, mais ¢ des BX et XM) et sans aucune
respectalt les demandes de la piéce commune avec
direction qui espénait voir sur la la production Peugeot.
remplagants de la CX plus de Clast finclerment la XM qui
hauteur et de largeur, d'oll des prendra le relais de la CX
formes trés acérées. Le hayon en 1989, en partogeant des
amiére était débrayable et offrait | composants avec lo Peugect
deux ouvertures possibles,avec @ 605.Une page se toumait. ..



Volant monobranche et sellerie
confortable pensée dans une teinte
jaune agrume tonifiante !

LA CITROEN MONDIALE LA CHINE EST BIEN PRESENTE

Les trois margues du groupe i une vision de leur berline
(Peugeot, Citroén et DS) idéale. Aprés, la synthése
congoivent désormais i de foufes ces demandes est
des produits & dimensions i réalisée pour oblenir le produit
mondiales. Plus gquestion de i mpondant & ces criféres. »
dédier une silhouette ou un i Mais dessiner une berline
design @ un pays spéecifigue capable de plaire 4 la planéte

comme c¢'était encore le cas
hier, avec des modéles chinois
que nous ne frouvions pas

en Europe. Ou inversement.

Le renouvellement de la Citroén

i n'eshl pas dommageable

i pour la créativité ? Nous avons
i connu cefte fameuse voiture

i mondiale dans les années i
1980 avec le désastreux résultat

C5 a ainsi &1& élaboré pour i quel'on sait...
tous les continents, tous les « Mais @ l'inverse, ca va
pays. avec la méme silhouette | davanfoge challenger fous

de base. « Les Chinois
interviennant évidemment

i les designers. lis vont de ce fait
i se renouveler encore plus

dans le processus de i rapidement. il y o désormais i

développement des nouveaux | une felle offre ef tellement : la risquons pas. Toues les i principalement pour frouver
produits qui est clairement de marchés & conquérir que i semaines,j'al une réunion avec | une économie d'échelle. Lidée
international, puisque i lemonde va se lasser pius i Christophe Cayrol qui dirige le est guand méme bien d'avoir
limpulsion donnge par nofre rapidement qu'hier d'une sfudio chinois. Nous parfageons ; les mémes vshicules diffusés
président est de faire que ces  : silhoueffe. Hier, un concept i tout et nous fravaillons sur i alinfernational, basé sur un
frols marques solent fofalement | pouvait durer vingt ans, i o cohérence du produit, » i méme slyle, Une marque doit
infernationales. Nous avons aujourd hui je ne pense plus Sile design est géré en France, | éfre cohérente sur foutes

dans nofre organisation que cela soit possible. » Mais le @ I'Automotive Design Metwork les plagues du monde.

des directeurs de régions i studio de Shanghai peutiifaire (ADN) fouf prés de l'oérodrome | Vious ne pouvez pas culfiver
(Amérique lafine, Russie, { basculer un projet & Jui seul ? i deVillacoublay en région i une image de marque si le style
Europe, Chine, efc.). Cetfe i «Notre studio chinois a cerfains : parisienne,iin'est pasexclu@ | des modéles difiére d'un pays
ceniralisation par « plagues » i pouvoirs, cerles, mais pas i 'avenir gue le studio chinois i @ unaulre. C'estl'image
permet de regrouper les i jusqu'd faire basculer un projet.  devienne sur cerfains projefs un | de la marque qui doif dominer,
demandes spécifigues des Basculer, ¢a voudrait dire gue challenger du centre frangais. | pas cefle d’une nationalité
clients pour ces différents i nous n'avons pas écoutd en : «lorsgu’en veuf concevoir des i oud'un pays s précise
marchés. Nous avons ainsi i amont. Lla bascule, nous ne i véhicules mondiaux, c'est i Alexandre Malval.
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Le concept-car Trezor relance un nouveau cycle
de design aprés celul entamé avec Delir, en 2010,
Pas de révolufion, mais une belle dynamigue

Renault Trezor

-CIACULA

gue nous fentons de décrypter icl.
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La Renault

Trezor repose sur
des voies de plus
de deux métres et
un empattement
de 2,77 m. Le Cx
est de seulement
0.22 alors gue

le poids se limite
a1 600 kg avec
les deux batteries,
I'une & I'avant,
I'autre a I'arrigre.

nouvelles. Nous sommes leader du marché européen de | électrigue
ety avec Nissan, L'alliance représente 50 % du marché mondial du
vébicule flectrigue». En annongant le doublement de l'auto-
nomie de sa Zoé (300 km réels), « fes derniers freins sont levés
pour passer & la mobilité 100 % électrigue ». Cette vision-la est

eux visions du futur de Renault pouvaient étre
décodées sur le stand, 4 l'occasion du Mondial
de 'automobile, Tout d'abord celle de Carlos
Ghosn,lemblématique patron qui a fait Teffort
d'une conférence en frangais (lorsque Lynda

Jackson, patronne de la marque Citroén depuis pourtant
plus de deux ans sest exprimée en anglais) et explique que
« Renault est la premiére marque frangaise an monde » en ajou-
tant « quélle sest fotalement renouvelée avec 30 lancements en
maoins de quatre ans. Renault, cest entre autres quatre véhicules
electrigue, quinze modeles renouvelds, onze voitures totalement

sans doute crédible mais ne titille pas la fibre passionnelle
de I'amateur de design...

Llautre vision du futur de Renault nous parait plus attrac-
tive encore. Elle prend forme avec le concept-car Trezor,
un coupé Grand Tourisme biplace qui conjugue le futur
(véhicule 100 % électrique, connectivité, autonomie de =

« Ce concept-car ouvre la voie
des tendances de design

de nos prochains véhicules
gue I'on pourrait resumer ainsi :

French Design and Easy Life. »
Laurens van den Acker
directeur du design industriel

L'ouverture du cockpit d'un seul tenant est un théme
récurrent, comme |'a déja prouvé Giorgetto Giugiaro
chez Bertone, avec sa Testudo de 1963.
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DESIGN LA COURSE AU « TREZOR »

Laurens van den Acker en compagnie de Stéphane Janin - responsable
des concepi-cars - lors des nombreuses réunions de travail aux coiés

de la magquette de Trezor, Il faut en movenne un an entre les premiéres
esquisses et la réalisation concréte d'un concept-car. Trezor est

le premier d'une sérle de concepts (six ou sept...) qul balaleront

tous les segments du futur, du SUV a ['utilitaire en passant par la berline.

4 e

Apres la classique mais incontournable étape des dessins, la réalisation
de maquettes & I'échelle 1 a été démultipliée avec le projet Trezor.

Ce concept est différent d'un projet classique pulsqu'll dispose

d'une coque-habitacle et d'une coiffe qui englobe toute la partie frontale.

Mousse, polystyrene, clay (argile
industrielle)... Tous les matéraux
sont utilisés pour confectionner
les maquettes. Certains, comme
la mousse, permettent daller vite
et sont appréciés pour le design
intérieur par leur faculté

a étre facilement taillés.

Léguipe, qui a muvré de prés
ou de lain au projet Trezor, compte
une trentaine de personnes.
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DESIGN DES THEMES TRES EN VOGUE ACTUELLEMENT...

DES PROFILS A LA « TEX AVERY »

Alors gue |a mode est aux SUV, les coupés résistent.
Et plutdt joliment si I'on se référe a ces trois

récents concepts. Le Trezor reprend les proportions
du concept Vision Mercedes-Maybach 6, méme si

le gabarit n'est pas identique. La Maybach mesure
5,70 m contre 4,70 m pour la Renault | Les deux
ont &té congus en méme temps. Le concept Renault
Coupé Corbusier est quant a lui signé par I'équipe
de Stéphane Janin qui a enfanté Trezor. || repose sur
les mémes proportions, pour un style trés différent.

RENAULT COUPE CORBUSIER

DES PROPORTIONS
MATTRISEES

Poupe effilée,

feux extra-fins, |
deux places
unigues. Renault
et Mercedes-
Maybach affichent
presque les mémes
codes... dans des
univers pourtant

si différents |

DES BAGAGES
CHOYES

A bord de Trezor,
ils sont logés
devant le combiné
d'instrumentation,
dans la planche
de bord. Dans la
Mercedes-Maybach,
ils sont secondés
par un logement
accuelllant

des bouteilles

d'un grand nom

du champagne,
alors que dans le
concept Corbusier
(en bas a gauche),
IIs se cachent dans
les ailes avant !
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A bord,

|a planche est
de couleur rouge
et composée de
lamelles de fréne
superposées

et collées.
L'écran en forme
de « L » regroupe
le combiné
d'instrumentation
et I'écran
connecté.

pilotage) avec les codes esthétiques du coupé GT d'’hier
(long capot, empattement démesuré, hauteur de seule-
ment 1,08 m). « 8i le concept-car DeZir de 2010 symbolisait
le plaisir de tomber amoureuzx, Trezor exprime en plus la force
du sentiment, lengagement, Il représente la maturité du design
Renauit », explique Laurens van den Acker, le directeur du
design industriel du constructeur. Designer et philosophe. ..
Mais derriére ce long coupé sorti d'un dessin animé de Tex
Awvery se cache un homme bien connu du design Renault.
Un ancien, méme si son jeune dge ne le laisse pas penser.

Stéphane Janin est (de nouveau) responsable des concept-
cars chez Renault. Il a longtemps ceuvré aux cotés de
Patrick Le Quément, lex-patron du design sous Iere Louis
Schweitzer. Le bonhomme aux fusains aiguisés connait cette
musique par cceur et sest parfaitement intégré aux visions
claires de son nouveau boss, Laurens van den Acker. Les
partitions des concept-cars, Stéphane les maitrise i [a per-
fection. Le futur est son présent, méme s'il le fagonne parfois
ens'inspirant du passé. Clest un designer tout temps. On lui
doit le récent prototype ayant célébré Le Corbusier et, =
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HERITAGE LES CONCEPTS DE COUPE HAUT DE GAMME RENAULT

L'histoire des coupés chez Renault est longue, belle et parfols extracrdingire.

Le dernier en datfe, le coupé Laguna, n'a pas été renouvelé avec laTallsman.
Pourtant, du cété des concept-cars, cefte silhouette a souvent &té refenue

par les designers, notarmment sous |'ére Patrick Le Quément, prédécesseur

de Laurens van den Acker. Voici un échanfillonnage des récents coupés « uniques »
dessinés depuis la célébration du cenfenaire de lo marque, en 1998,

VEL SATIS - 1998 FLUENCE - 2004
Pour célébrer les 100 ans de Renault, le président  Avec son V6 de 3.5 litres et 280 ch, le concept Dans cet univers futuriste et singulier,
Louis Schweitzer demande & Patrick Le Quément Fluence coupé annongait a troisiéme génération le niveau de charge des batteries

un objet tenant plus du joyau que de I'automobile.  de Laguna et la silhouette de coupé qui allait se vérifie griice 2 une jauge analogique
Vel Satis naitra de ces recommandations. en découler. positionnée sur le flanc du concept.

TALISMAN - 2001 ALTICA - 2006

Grace & son V8 emprunté a la banque d'organes Présenté a Genéve, ce concept-car de break de
Nissan, le coupé Talisman fait la part belle chasse servait d'écrin a la nouvelle motorisation
2 I'habitabilité. Ses portes « papillon » sont diesel 2.0 dCi de Renault. Il respectait I'identité

un hommage & la R11 Gabbiano de Giugiaro (1983). Renault de I'époque avec sa proue trés fermée.

NEPTA - 2006 COUPE CORBUSIER - 2015

Star du Salon de Paris voici dix ans, le coupé Nepta  Cinquante ans aprés la disparition

offre quatre places dans un gabarit de cing métres  de Le Corbusier, Renault lui rend hommage
de long. Ses portes s'ouvrent en dégageant tout a la villa Savoye en 2015 avec un concept
I'habitacle et en dévoilant le compartiment moteur.  de coupé respectant les préceptes du maftre.
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vous le verrez dans ces pages, ce concept niest pas sans avoir
inspiré Trezor. Ce dernier est done le tout premier d'un
nouveau cycle. Les six précédents concept-cars Renault
revisitaient le cours de la vie, de 'amour i la famille en pas-
sant par le travail et le voyage. Le second cycle fera sans
doute de méme, dans des univers peut-étre différents, mais
s'appuiera solidement sur le travail accompli depuis par les
équipes du design.

Trezor est un coupé 100 % électrique, doté de la chaine
de traction des monoplaces du championnat Formule-E,
délivrant 350 ch. Faut-il rappeler que Renault, grice 4 son
partenaire « e-dams »,a remporté les dewx derniers titres de
ce championnat relevé ot le constructeur francais bagarre
avec Audi, DS et bientét avee Jaguar. Long de 4,70 m, large
de 2,18 m, Trezor repose sur des proportions idéales, celles
dont révent tous les designers. Le travail semble d'un seul
coup plus facile, presque évident, mais Stéphane Janin I'a
aprémenté d'innovations. Tout d'abord, on accéde a bord
en faisant basculer I'intégralité du cockpit. Ensuite, la coque

Le concept-car Renault surprend également par son vitrage rouge
ef sa carrossearie carbone aux surfaces confrastées.

carbone accueille un habitacle épuré et, grice a I'architec-
ture technique retenue, la planche de bord peut accueillir. ..
deux bagages réalisés dans la pure tradition frangaises. Ces
valises « sur-mesure » se logent devant le bloc d'instrumen-
tation matérialisé par un gigantesque écran en forme de
« L » qui préfigure les habitacles des Renault de demain.
Votre Smartphone trouve place, quant & lui, sur la console
pourvous connecter. La planche de bord réalisée en lamelles
de fréne et teintée de rouge est un mélange d'artisanat et
de high-tech. Cockpit refermé, vous pourrez admirer les
lamelles du capot avant qui, telle des branchies, laissent respi-
rer lensemble des batteries. Quant aux feux arriére, ils mélent
la technologie du laser et de la fibre optique. Trezor propose
trois modes de conduite dont 'an est dédié 2 la conduite
autonome parfois décriée.

Carlos Ghosn n'a pourtant pas hésité 4 affirmer que la
marque « metfra sur la route, dés 2018, des vébicules équipés de
systémes de délégation de conduite », Vous reconnaitrez Trezor
lorsqu'il prendra les commandes 4 la place du conducteur par
ses logos latéraux et arriére éclairés. En mode autonome, le
volant sétire sur sa largeur, laissant au conducteur inoccupé
une totale vision de Iécran, de quoi tranquillement regar-
der un film, « Trezor est la préface de notre prochain chapitre de
{"histoire Renault », annonce figrement Carlos Ghosn. « Un
chapitre qui sannonce tout aussi passionnant. » Un chapitre
électrique, éclectique et pour certains, clivant |

CHRISTOPHE BOMNNALD
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DOSSIER MONDIAL 2016 BMW CONCEPT X2
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. lle ales crocs cette BMW ! Sa calandre na plus
de fanons mais de véritables dents. Le pourtour
du double « haricots » sest largement évasé pour
afficher encore plus d'agressivité. Les prises d'air
ne percent plus le bouclier, elles lexplosent littéra-
lement. Les optiques sont pincées, séveres. La ligne de coté
de caisse remonte sportivement, délimitant un épaulement
solide, le tout est coiffé d'un pavillon qui chute sur la partie
arriére comme il le ferait sur une silhouette de coupé. Cette
BMW montre quelle a faim de bitume et pourtant, elle est
censée étre un SUV compact, un X2 qui prendrait place
entre les baroudeurs X1 et X3. Avec 4,43 m de longueusle \croi0r pes SuY CHEZ BMW COMMENCE EN 1994...

X1 laisse assez de place en accés 4 la gamme des SUV pour | o5 premiers dessins du futur SUV BMW X5 datent de plus de vingt ans. Le modéle
ce concept quon imagine tutoyer les 4,20 m, comme une  de série sera dévoilé en 2000 : le début d'une longue histoire entre BMW et les SUV.

o;-pn.nwn; ik

Le dessin des feux vous fait penser a Alfa Romeo ? Oubliez-ga. Litalien va débarquer avec un modéle dans |'univers des SUY
au moment ou BMW s'appréte a finaliser sa gamme : X1, X2, X3, X4, X5 et X6 !
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certaine Audi Q2. Pour autant, BMW évoque pour son X2
un univers bien différent de celui des classiques X1 ou X3.
Ce prototype vise un marché légérement différent de celui
des SUV. Dans cet univers du véhicule compact, les régles
changent sensiblement. Il est question de circulation en ville
et de style plus que d'aptitudes au franchissement. Du reste,
BMW est trés discret sur la chaine de traction et la transmis-
sion qui pourraient se retrouver & bord de son bébé un rien
féroce. Comme pour le X1, il sera trés certainement pos-
sible de choisir la seule... traction avant pour ce futur X2, Une
architecture qui représente la grande majorité des modéles de
cette catégorie. Quant au style trés singulier de cette BMW,
il pourrait franchir les frontiéres du seul domaine des SUV.
« Ce concept nous permet effectivement douuvrir de nouvelles
orientations de style plutit fascinantes pour la marque », explique
Karim Habib, 4 la téte du design BMW. On note I'appa-
rition du logo de la marque en hauteur, sur le panneau de
custode, comme sur les coupés 2000 C,CS ou 3.0 CSL. De

HERITAGE |

Un SUV compact
chez BMW 7
L'étude a déja eu
cours, en version
roadster qui plus
est | Osée, mais
elle n'a jamais
vue le jour. C'était
en 1995 avec
ce projet 718

a moteur V8 |

La silhouette du concept X2 se rapporche
plus de celle d'un coupé que de celle

d'un SUV. Certains y voient un Range Evoque
en réduction...

gEa

quoi légitimer un design pour le moins provocateur mais
respectueux des génes du passé, ce qui nest pas pour nous
déplaire | La fameuse ligne Hofmeister est repensée sur ce
panneau de custode comme on le devine clairement sur la
photo ci-dessus. Dynamisée, elle permet d'intégrer plus
esthétiquement la présence de deux portes arriére, car le X2
nlest pas un coupé, mais bien un SUV compact i cing portes.
Pour I'heure, il est avant tout question pour BMW de ne
pas laisser les concurrents - et notamment Audi - seuls sur
le territoire des SUV d’a peine quatre métres de longueur.
D'autant que les généralistes vont égalemnent multiplier leurs
offres, comme Volkswagen dés 'an prochain avec une Polo
SUV. Quant & un éventuel tarif du futur X2, il est encore
trop tht pour 'annoncer mais son grand frére X1 ne s'ac-
quiert pas 2 moins de 31 950 €, alors... CB

LA RIVALE - AUDI Q2
Déja commercialisée, I'Audi Q2 (avec ses 4,19 m de longueur) lance le bal des SUV
compact « premium ». Son design semble moins affité que celui du concept BMW.
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Lexus UX Concept

MANGA-CAIR

Lexus révele sa vision du SUV compact. Le constructeur
s‘appuie sur une approche tres japonaise du design
pour enfanter un style déstructuré mais fres imaginatif |

exus nous explique que le design japonais — et pas
seulement le style automobile — doit répondre 4
certaines régles. Prenez ce nouveau concept UX,
plutét compact avec ses 4,40 m de longueur. A bord,
Alexandre Gommier — responsable du design inté-
rieur du projet —a suivi la régle selon laquelle il suffit, pour
créer un point fixe, d'en suggérer la position théorique parla
convergence de lignes. Le cerveau termine alors de Iui méme
la construction mentale de ce point. En clair, la planche de
bord estici remplacée parun ensemble de formes angulaires
qui sentremélent, Cette architecture fouillie mais fouillée
crée ainsi un jeu dombre et de lumiéres plutét intrigant.

Que dire des siéges, un concept novateur breveté sous le

nom Kinetic Seat Concept. Comme naguére le concept
Volvo SCC (2001), les montants de pare-brise sont pratique-
ment transparents. Lidée était de les réaliser en polycarbo-
nate, mais les designers et ingénieurs se sont contentés d'une
structure en aluminium surmontée d'ailettes en pelycarbo-
nate donnant ce méme effet de transparence. Si 'ambiance
avant est trés orientée vers le dynamisme, le second rang offre
un canapé moelleux qui se prolonge jusqu’aux contre-portes.
5i Lesxcus annonce bien siir Ihybridation sur son concept,
il reste discret sur la motorisation choisie. Qu'importe,
avec le BMW X2 et ce UX Concept, le monde des SUV
compact qui est celui progressantle plus en Europe annonce
de belles transgressions du genre ! C.B.




SLI‘.-" m 5

est en pleine
croissance.
Lexus viendra
y poser
UEs un
& premium
révolutionnaire.

mod
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@
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de le theme conceptuel
entes études, la calandre
lue sur le plan du d

s montants de par

EQ@ MERCEDES REFAIT SES GAMMES

Le Dr. Dieter Zetsche, patron de DaimlerBenz |'a annoncé au Mondial,

« la connectivité, la conduite aufonome, le partage et 'électique

sonl quaire tendances forles de demain, mals la vrale révoiulion sera

de les réunir en un sewl concept ». Ainsi, face & ka branche BMW i et & la
muttiplication des projets provenant de chez Porsche et Tesla notarmment,
Memedes a décidé de créer la margue « EQl» dédige aux futurs vehicules
100 % &leciigue. Pour ce faire, une plateforme spécifigue et moduiaire a
&t& congue, comme vient de le propaoser égalernent Volkswagen pour ses
futurs vehicules 100 % électriques. Le soubassement inédit de ces prochains
produits disposera de deux moteurs, un sur chaque frain, et de batteries
logées au niveau du plancher, comme chezTesla. L'autonomie annoncée
est de 500 krmn, mais fout dépendra bien évidermment des sihouettes

qui habilleront ces Mercedes. Pour matéricliser le tout, le constructeur

a présenta ke concept d'un SUV élechique & Paris, mais ¢'est bien

une gamme de plus de dix modéles gui devroit &fre dévoilée d'ici & 2025.
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PERFORMANCES Lamborghini Huracan Spider

T T e e

ire que 'Huracin est parfaitement domes-
ticable, cest aller un peu vite en besogne.
Certes, les Lamborghini sont devenues
beaucoup plus dociles depuis quelques
temps mais lorsque [on porte le nom d'un
taureau de combat, on reste une espéce a part. Dans le
cas du dernier spider de la gamme de Sant’Agata qui
succide A la Gallardo, il 'agit d'un taureau de la race du
conte de Patilla, qui sest illustré dans les arénes d'Ali-
cante en 1879, Autant dire que s'il vous prend de le
taquiner, il peut démarrer au quart de tour et devenir
rouge sang. Dans son dos souffle un V10 qui n'a pas été
élevé pour paitre tranquillement dans les verts pitu-
rages mais pour charrier la terre et battre la campagne,
Vos amis qui s’y sont installés pourraient sen souvenir
longtemps, voire se retrouver ostracisés par des voisins
mécontents, 5i vous vient lenvie de pousser le bel canto
de la mécanique italienne 4 lapproche de leur repaire.
Basculé sur le mode Sport, le V10 change de registre, A la différence vitesse du son. Chaque traversée de village prend des airs de
Sa voix devient explosive 2 mesure que l'aiguille du  de ses principales  caravane du Tour. Les riverains sont sur le trottoir ; les plus
compte-tours se rapproche de la zone rouge située 4 ?emn!:: g;;zn'}z:; timides se cachent derriére des rideaux. A la sortie de I'ag-
8 500 tr/min. Oui, 8 500 tr/min ! Les poils se dressent .\, McLarenp glomération, 'Huracén reprend sa chevauchée de plus belle.
sur la peau. La campagne vit 4 I'unisson des jappements 75 (7 Spider, Le cceur semballe de nouvean. Personne ne peut résister a
éruptifs de la béte, I'Huracdn Spider  ce récital magnétique. Méme les plus réticents. Le timbre
Une moto de grand prix pointe a Thorizon ?Non, il sagit  feste fidélea | de voix emplit de joie. I est clair, pergant, envoritant. Il sus-
d'un missile & quatre roues, Habillé d'une carrosserie que 2P0t €n foile. classe celui des Ferrari 488 GT'S et McLaren 650 Spider. La
certains rapprochent d'un engin furtif. Le mufle doté Lamborghini est le dernier modele de sa catégorie, avec sa
d'un nez pointu pour mietrx respirer le bitume évolue i la cousine Audi R8 Spyder, 4 ne pas sétre convertie au downsi-




Le passage
de |a Gallardo
a 'Huracén
s'accompagne B -
d'un capot [EEEEEE
———

¥

moteur beaucoup
plus travaillé.

zing et & la suralimentation par turbocompresseur. Le turbe,
on le sait, étouffe la sonorité. Ce nest pas le cas des moteurs
atmosphériques qui prennent toujours plus de tours et qui
sexpriment avec une sonorité beaucoup plus capiteuse.

La balade prend des airs de nirvana au volant du spider. Les
areilles semblent branchées en prise directe sur le moteur,
L'Huracin Spider n'a pas son pareil pour mettre les sens en
éveil. La formule spider ne compte pas que des adeptes mais
cest celle qui dispense le plus de sensations sans avoir besoin
de tirer la quintessence de la mécanique. Elle apporte ce sup-
plément d'ame de la conduite cheveux voltigeant dans le vent
au rythme des vocalises du V10, Pour gotter cette formule, il
suffit de presser un bouton implanté sur la console centrale.
Le ballet ne requiert que 17 secondes, jusqu’a 50 km/h pour
faire disparaitre la capote en toile dans son logement. La
encore, la Lamborphini se distingue de ses rivales qui ont opté
pourla solution du toit rigide. Le passage 4 1a carrosserie

.

La mise a feu du V10 atmosphérique
répond & un cérémonial avec le bouton-

pOUSSOr SOUS une capsile rouge.

LAMBORGHINI HURACAN

Moteur : V10 & essence,
5204 cm? 410 ch & 8 250 fr/
min - 580 Nm & & 500 tr/min
Transmission : quatre roues
motrices, double embrayage
& 7 rapporfs

Dimensions :
445%1,92%x1,18m
Pneumatiques : AV : 245/30
R 20 - AR : 305/30 R 20
Vitesse maxi : 324 km/h

0 & 100 km/h : 3,4 secondes
Consommations

I
H
g
¢
5

— 12.31/100 km
== Emissions CO, : 285 g/km
m= Prix : 223 740 € hors options
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PERFORMANCES Lamborghini Huracén Spider

T

Avec 'Huracan Spider, la qualité des matériaux et de la finition Lamborghini
progresse encore. Lambiance néo-rétro apporte une touche d'oniginalité.

46 Automobiles dassiques

spider s'accompagne d'un traitement spécifique de la partie
arriére. Exit la lunette arriére inclinée laissant percevoir la
structure du V10 5,2 litres 4 double injection, directe et indi-
recte. A la place, on a le droit 4 une capot qui nlest plus aussi
plat que surla Gallardo mais doté d'une double bosse latérale
et parsemé de persiennes. Il est réalisé en matiére plastique et
carbone, comme certaines piéces de la coque. Le dessin du
couvre capote et les déflecteurs latéraux qui comblent le vide
entre les vitres et la partie arriére réduisent les remous d'air.

Techniquement, le spider Huracin LP 610-4 bénéficie plei-
nement de son appartenance au puissant groupe Volkswagen,
11 repose sur un chéssis mariant aluminium et fibre de carbone,
qu'il partage avec la derniére Audi R8. Par rapport au coupé,
le spider italien accuse un surpoids de 120 kilos sur la bascule
dii & lintégration du systéme électrique de la capote ainsi
que de renforts dans la baie de pare-brise et dans les portes.
Ce travail a porté ses fruits puisqua l'arrivée, 'Huracin spi-
der revendique une rigidité torsionnelle supérieure de 40 9%
a sa devanciére. Cela se vérifie avec 'absence de remontées
vibratoires dans le volant et des vitesses de passage en courbe
stupéfiantes. Les performances sont i peine inférieures a



Le programme de
personnalisation
permet quelques
fantaisies, comme
des siéges baquet
trés enveloppants
drapés de
suédine et offrant
une assise

plus abaissée,

Chevaux au vent, on ne se lasse pas de se |aisser enivrer

par les vocalises du V10 atmosphérique qui font I'effet de la foudre.

celles du coupé. Personne ne sen offusquera. Atteindre les
200 kmv/h réclame 4 peine 0,3 seconde de plus. Une broutille.
Par rapport 4 la précédente Gallardo spider, I'Huracin se
montre plus civilisée. Le V10 Lamborghini impressionne
plus par la vigueur de son couple 4 bas régime — 420 Nm
sont disponibles dés 1 000 tr/min — que par la vivacité de ses
montées en régime, La puissance parait d’autant plus mai-
trisée que la boite & double embrayage, une nouveauté de
I'Huracin,a tendance a lisser les accélérations. Elle participe
i la facilité de prise en mains et d'évolution de ce pur-sang,
A tout moment, le conducteur sait qu'il peut reprendre I'ini-
tiative 4 I'aide des énormes palettes au volant, En position
Sport ou Race, elles empilent ou dégringolent les rapports en
mode rafale. La derniére position est vraiment celle des pis-
tards en raison de ses &-coups qui frisent la caricature. Dans
le cadre de Iexercice si particulier et si exigeant du circuit,
on appréciera de pouvoir compter sur Fendurance etla résis-

tance i léchauffement d'un systéme de freinage en carbone
céramique de série. Au quotidien (car si vous n'avez pas peur
détre l'objet de toutes les convoitises, 'Huracdn spider est
parfaitement utilisable tous les jours) vous louerez la qualité
des matériaux et de la finition ainsi que I'ambiance qui fleure
bon les seventies avec ses boutons basculeurs sur la console
centrale et ses aérateurs de forme hexagonale, clin d'ceil 4
la Marzal de Gandini dessinée en 1967, Par contre, 'inté-
gration des commandes de clignotants, d'appel de phares et
dessuie-glaces surle volant semble  lévidence une erreur en
termes dergonomie. Enfin, ce véhicule qui invite 4 [évasion
sur les départementales bénéficie d'une lunette arriére amo-
vible. Sous la pluie, capote en toile, les mélomanes peuvent
continuer 4 profiter des vocalises du V10, Et le conducteur
de s'appuyer sur la parfaite motricité de son chissis 4 quatre
roues motrices pour évoluer en toute sécurité.

PHILIP JONES
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PUR-SANG Mercedes-AMG C 63 Coupé

Compteurs
spécifiques

et carbone

de rigueur sur
ce coupé déluré
siglé AMG.
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6té mode, architecture, musique ou gas-

tronomie, les Allemands ne brillent pas

pour leur délicatesse, mais il faut avouer

quen automobile, ils savent y faire ! Non

pas que leurs autos soient réputées pour
leur finesse, mais elles ont justement les qualités de leurs
défauts, et ces qualités sont plébiscitées majoritairement par
une clientéle réputée exigeante, disposant d'un fort pouvoir
d'achat. Pourtant, s'il y a bien un constructeur qui tente,
depuis quelques années maintenant, d'adapter son design 4
la conquéte d'une clientéle plus jeune, cest bien Mercedes.
Toute la gamme y passe, de la petite Classe A, 4 1a statutaire
limousine Classe 5. Et justement, c'est la derniére mouture
de ce légendaire vaisseau amiral qui a visiblement inspiré
les géniteurs de la Classe C, le modéle phare de la marque
depuis maintenant quatre générations, Ceci est flagrant
en variante berline, de loin la plus diffusée, et ce mimé-

La finition sport
n'exclut pas une
certaine classe,
comme |'atteste
la présence
d'une montre
analogique IWC,
partenaire de
Mercedes-AMG.

tisme est tout aussi marqué sur les toutes nouvelles déclinai-
sons cabriolet et coupé, Depuis que Mercedes propose une
Classe S coupé, il semble qu'il y ait eu des transferts d'idées
dans les bureaux de style, tant cet ultime coupé Classe C
en est proche | Cela vaut plutdt pour un compliment. Les
précédents coupés Classe C s'apparentaient plutdt i des
variantes sans notion d'exclusivité, dont les portes arriére
étaient sauvagement trongonnées.

Mercedes n'avait pas d'autres choix. Car depuis, la concur-
rence a musclé son jeu et marqué quelques points décisifs
sur ce marché porteur d'image. Audi a dégainé le premier,
en 2009, avec son superbe A5 coupé (tout juste renouvelé cet
automne}), suivi comme son ombre par BMW, qui tente avec
un certain succes une inédite Série 4. Bien décidé a recon-
quérir le marché, Mercedes décline sa nouvelle Classe C
en coupé et en cabriolet. Ces carrosseries s'adressent aux
amoureux de belles automobiles, amateurs de Grand =




Les places avant, trés
accueillantes et confortables,
offrent en plus un maintien
|atéral parfait.

-

Moteur : Bcylindres en 'V biturbo, 3982 cm?, 32 soupapes
Puissance : 476 ch @ 5 500 tr/min - 650 Nm & 1 750 tr/min
Boite de vitesses : bva Speedshift MCT AMG & 7 rapports
Dimensions : 4,62 x 1,81 x 1,41 m

Poids : 1 785 kg

Pneumatiques : 245/40 R 18 (AV) - 265/40 R 18 (AR)
Vitesse maxi : 250 km/h (bridée électroniguement)
Prix : 92 900 € hors options (101 250 € pour 63 § AMG)

Sportivité ne
rime pas ici avec
austérité ; bardé
d'équipements
en tout genre, le

coupé Mercedes-

AMG C 63 est
une GT, ol il fait
bon vivre.



PUR-SANG Mercedes-AMG C 63 Coupé
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fast-back. Lesthétique y gagne, mais pas les aspects pra-
tiques, le coffre figurant parmi les plus petits de la catégo-
rie (400 dm?), tandis que la garde au toit limitée aux places
arriére, en interdira I'accés aux plus grands. Cela tombe
bien, car les grands enfants que nous sommes restés pré-
férent nettement prendre place & I'avant, notamment der-
riére le volant ! Sans surprise, on retrouve la planche de la
berline qui tend d'ailleurs 4 se généraliser au reste de la
gamme. Non content détre élégant et sportif d'aspect, ce
tableau de bord brille par son ergonomie sans reproche et
sa finition premium, forcément encore plus valorisante sur
notre haut de gamme nimbé de cuir Nappa siglé AMG.
Un trés haut de gamme en loccurrence, car s'il existe désor-
mais une hiérarchie avec une petite C 43 AMG, dotée d'un
V6 3.0 de 367 ch, le haut du pavé reste incarné par notre
fameuse Mercedes-AMG C 63 motorisée (comme son
nom ne l'indique pas), par le V8 4.0 bi-turbo de 476 ch,
voire 310 ch (sur la §) du terrfiant coupé AMG-GT.

Cela commence 4 faire beaucoup, et cette puissance peine
d'ailleurs 4 étre dissimulée tant ce coupé sent a plein nez
la testostérone avec son capot spécifique 4 double bos-
sage. Le bouclier avant, largement évasé, nest pas la que
pour intimider la galerie, puisque derriére ses naseaux
se cachent des radiateurs d’appoint, logés juste avant les
énormes jantes de 18 pouces, abritant chacune des disques

‘Tourisme, qui se réservent les meilleurs moteurs. Parmieux, ~ Propulsé par e V8
les plus désirables sont signés AMG, le préparateur sportif ~ Diturbo de 476 ch
attitré de M 1 du coupé AMG-GT

Laiid gy r 1 1 2 - voire 510 ch
a plus sportive du lot est incontestablement le COUPE, o yariante S -

par nature plus léger (de 150 kg) et rigide que le cabrio-  |¢ coupé c63

let, orienté vers d'autres plaisirs que le sport. Bien que doté  vise clairement
d'une forte personnalité, ce dérivé coupé ne se contente 18 BMW M4,
pas de reprendre les éléments techniques de la berline. Sa
longueur est pourtant identique (4,69 m), et son habita-
bilité proche, bien que volontairement limitée 4 seule-
ment quatre occupants. Ce « copier-coller » concerne sur-
tout l'intégralité de la face avant, calquée sur la berline,
méme si le coupé bénéficie d'un positionnement forcé-
ment plus « jeune » et dynamique et ne peut recevoir une
traditionnelle calandre surmontée de I'inoxydable étoile.

Une forte personnalité

Pour le reste, le Coupé donne dans lexclusivité, en pré-
sentant des flancs marqués par une ligne de tole pincée
parcourant, d'un jet les flancs, des phares aux feux arriére,
Des feux horizontaux, effilés, qui viennent justement sou-
ligner la finesse de cet arriére fuyant, caractérisé par un
long porte-a-faux et un pavillon en pente douce, de type

Automobiles classiques



de 360 mm, larges comme des 33 tours. Tout le reste est
i I'avenant, des jupes profilées & la poupe musclée, flan-
quée d'un diffuseur d'air encadré par deux doubles sor-
ties déchappement. Dees échappements i peine discrets
lorsquion démarre en mode « confort », et qui sonnent la
chargent lorsquon bascule TAMG Dynamic Select en
« Sport » ou « Sport + ». Pour la discrétion, on repassera. ..

mais li nest pas la vocation de ce coupé au goiit sauvage.

Le coeur bien accroché

I est bien siir possible dévoluer discrétement en ville dans
un certain confort, au couple et sur un filet de gaz, en lais-
sant gérer delle-méme la boite automatique 4 7 rapports
(Speedshift MCT AMG). Mais ce coupé survolté ado-
rera vous tasser les omoplates i grands renforts d’accélé-
rations vigoureuses (0 & 100 km/h en 45). Sur sol sec, tant
que I'ESP veille au grain, les risques de voir le train arriére
cirer et déboiter sont moindres, d’autant plus qu'un auto-
bloquant mécanique vient en renfort pour digérer le couple
velu de 650 Nm délivré dés 1 750 tr/min sur les seules roues
arriere. Mais il est possible de sencanailler en déverrouil-

lant partiellement 'ESP (mode sport), voire totalement !
Dans ce dernier cas, notamment si vous étes en mode
« Sport + », vous aurez la sensation bien réelle de piloter
un engin encore plus prompt et libéré. Mieux vaut avoir
un gros cceur bien accroché, les deux mains sur le volant.
Car ce coupé un rien bad boy a alors tendance & marquer
son territoire d'un belle virgule 4 chaque accélération ! Des
relances pour le moins viriles, qui vous permettent néan-
moins d'annexer, en moins de temps qu'il ne faut pour
[écrire, la file de gauche des voies rapides 4 des vitesses tota-
lement prohibées (250 km/h). Et sur une route sinueuse,
ce coupé C 63 sait également se tenir si lon conduit pro-
prement, en montrant un bel équilibre, bien aidé par sa
suspension adaptative « AMG Ride Control » i trois lois.
Mais la seule loi qui vaut 4 bord de cet engin est bien celle
du plus fort. Et 4 ce petit jeu, cette Mercedes belle et rebelle
ne craint pas grand monde, hormis peut-étre une certaine
M4, disposant d'un tonitruant six-cylindres bi-turbo de
550 ch. Il faudra attendre 2017 et I'arrivée de la prochaine
Audi RS5, annoncée comme trés méchante, pour arbitrer
ce match dont seuls les Allemands ont le secret. ..

TEXTE ET PHOTOS : THOMAS RIAUD

Ailes musclées,
Eros pneus

et abondance
de sorties
d'échappement
caractérisent
cette méchante
variante signée
AMG.
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PERFORMANCES AudiTT RS
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e TT est né sage il y a une vingtaine d’années, avec

un modeste quatre-cylindres 1.8 de 150 ch, une puis-

sance qui passait par ses seules roues avant motrices,

Celle qui riétait au départ qu'une jolie figure de mode,

a découvert les bienfaits de 1a transmission intégrale
quattro, ce qui Jui a permis de muscler sensiblement son jeu,
Si la seconde génération de T'T a suivi cette montée en puis-
sance,au point de se confronter awx Porsche Cayman, Nissan
3707 et autres BMW 74, cette troisiéme et ultime généra-
tion change de registre et ambitionne d’aller encore plus loin
dans ce petit jeu de la montée en puissance. Avec sa ligne
intemporelle qui affiche une quasi symétrie entre I'avant et
T'arriére,son toit en forme d'arche posé sur une ligne de force
— une variante roadster est également proposée —, laTT RS
conserve les atouts de loriginale, Et cette déclinaison concoc-
tée par « quattro GmbH », le préparateur sportif d’Audi, fait
aussi dans la simplicité, puisque son turbulent cing-cylindres

e

2.5 litres turbo développe tout juste 400 ch. Cette fois, ceux
qui pensent encore, 4 tort, que le TT nest qu'un bel exercice
de style, en seront pour leurs frais. Car 400 ch, cest, pour
mémoire, lexacte puissance que délivrait il n'y a pas si long-
temps une Ferrari 360 Modena...

Sans rien sacrifier 4 la pureté de cette ligne unique et sin-
guliére, ce TT siglé RS posséde tous les attributs réserviés
aux sportives les plus affutées. Boucliers évasés, chissis sport
rabaissé de 10 mm, kit carrosserie aérodynamique et grosses
roues de 19 pouces (207 en option) sont de rigueur. Les
disques avant, sont en carbone-céramique comme sur la R§
V10 plus ! Sice T'T RS se coiffe i I'arriére d'un aileron fixe
(que l'on peut remplacer, avantageusement, par un aileron
amovible électriquement pour ne pas dénaturer la ligne),
les similitudes avec la grande sceur R8 ne s'arrétent pas la.
Résolument high-tech, ce coupé TT fait largement appel i
l'aluminium pour sa structure. Un matériau autant léger que

Sans surprise,

le TT RS hérite du
« Cockpit virtuel »,
mais I'affichage
digital est ici
spécifique,

en affichant

des informations
inédites,

comme les« G »
encaisses !



Lintérieur du TT RS
est un modéle
d'ergonomie,

ol le hasard

n'a pas sa place.
Quant & la finition,
c'est une référence
a suivre.

rigide qui lui permet de revendiquer seulement 1 440 kg a
vide. Pourtant, le T'T RS ne ménage pas ses efforts en se
montrant particuliérement accueillant, du moins aux places
avant, les deux strapontins situés 4 larriére du coupé étant
purement symboliques.

La finition est exemplaire, et la dotation de série ultra-riche,
comprenant méme I'instrumentation numérique multi-
fonction — le fameux cockpit virtuel. Cette derniére est elle
aussi exclusive, puisquelle affiche désormais, en plus du tra-

C'est souvent sous cet
angle que vous poumez
admirer, furtivement, ce
TT RS aux perfermances de
Supercar. Vous avez |'image,
mais hélas pas le son,
gui est juste magique |

ditionnel compte-tours central, les valeurs de couple, la puis-
sance instantanée et méme les « G » encaissés | Parfaitement
calé dans des siéges en cuir trés enveloppants, on se sent
fin prét 4 faire corps avec cette ponceuse de bitume. Trait
d'union entre la machine et le pilote, le volant 2 méplat est
lui aussi inspiré de celui de la R8 puisqu'il intégre, en plus
des palettes destinées 4 changer manuellement de rapport,
le bouton magique « start engine ». Avant de déclencher
les hostilités, il est utile de naviguer dans les multiples =
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Le TT RS adopte de
série la transmission
intégrale quattro, mais
le 5-cylindres 2.5 TFSI
de 400 ch étant placé
transversalement,
celle-ci est de type
Haldex, plus légére

gt compacte

que le Torsen.

HIFFRES

== Moteur : 5 cylindres, turbo, 2480 cm?
Puissance : 400 ch & 5 850 fr/min

480 Nm de 1 700 & 5 850 tr/min

Boite de vitesse : Stronic & 7 rapporfs
Dimensions : 4,19x1.83x1.34 m

Poids : 1 440 kg

Pneumatiques : 245/35 R 19 (20" en option)
Vitesse maxi : 250 km/h (280 km/h en option)
Prix (& partir de) : 46 000 € en coupé, 49 000 €
en roadster (estimation)

menus offerts par I'Audi « drive select » & 4 modes (confort,
auto, dynamic et individual), permettant de configurer i la
carte la voiture, selon ses humeurs. Le choix de « dynamic »
aftiite la réponse de I'accélérateur, la réactivité de lexcellente
boite S tronic 7 rapports, la fermeté de l'amortissement (de
Dans les virages, type « magnetic ride » en option) et libére léchappement.

08 TV est une Configurée ainsi, cette Audi compacte et riblée devient
auto... collante,

|

ventousée au une vraie pista:dc.
bitume malgré Dlemblée, la sonorité unique du cing-cylindres turbo séduit.
sa puissance Ce bloc féte en fanfare cette année ses 40 ans, et Audi lui

démoniaque | rend 1i un bel hommage, en nous replongeant avec délice
dans les années 1980, au temps oli la mythique 51 quattro
s'alignait en Championnat du monde des rallyes pour des
victoires mémorables. En mode « D » (drive), la poussée est
déji plus que convaincante, avec seulement 3,7 s pour couvrir
le 04 100 kmy/h, soit mieux qu'une redoutable 911 Carrera S,
Mais en enclenchant I'inédite fonction « launch control » (en
déconnectant partiellement 'ESP et en basculant le levier
de vitesses sur « sport »),'auto semble gagner d'un coup une
bonne trentaine de chevaux, au point d'infliger au conduc-
teur une accélération proche d'un G ! Le chrono ne ment
pas, lexercice du 04 100 tombe alors &... 3,4 s soit un temps
proche de celui d'une Supercar !

Les performances brutes sont une chose, les sensations res-
senties en sont une autre, Pour ce qui est de lefficacité, elle
est juste incroyable : la transmission intégrale quattro livrée
de série se charge de digérer le couple (480 Nm dés 1 700 t/
min), roue par roue, sans la moindre perte de motricité. Cette



Le TT RS se pare
de nombrewx
éléments
exclusifs, comme
des boucliers
largement évasés
et un aileron
fixe... que I'on
peut faire Gter
gratuitement.

En enclenchant le « launch control »,
I'auto semble gagner d'un coup 30 ch,
au point d'infiger une accélération
proche d'un G |

version « RS » étantun peu plus lourde par nature que la déja
performante variante « S » (2,0 TFSL de 310 ch), elle parait en
revanche moins joueuse du train arriére, et mieux rivée au sol,
ce qui rend la conduite moins ludique. D'ailleurs, 4 1a limite
d’adhérence, 'auto devient sous-vireuse, comme une banale
traction avant. Le coupé T'T RS nlest pas avare en sensations.

Labande son esten accord avec Iimage qui défile ici en avance
rapide | Pour un peu, ce cing-cylindres turbo 4 la sonorité
magique vous renvoie au temps des monstrueuses Groupe B!
Ce moteur exceptionnel,unique dans la production automo-
bile, est i classer sans hésiter dans le « top 10 » des meilleurs
bloes du moment. 1 justifie a lui seul 'achat de ce TT RS,

armé jusqu'aux dents pour affronter ses rivales directes. On
pense naturellement en priorité au duo infernal Porsche
Boxster-Cayman qui joue, quant a lui, la voie de I'avenir
avec des bloes quatre-cylindres 4 plat, turbocompressé, rap-
pelant que si Audi en Championnat du monde dendurance
aligne toujours un moteur V6 diesel, Porsche gagne avec un
V4 essence | Mais sur la route de tous les jours, la TT RS
risque fort de gagner le match ! De quoi mieux accepter les
66 000 € revendiqués par ce TT RS aw allures de super-
car —prix en Allemagne, pour le coupé —, les tarifs définitifs
étant pour 'heure encore inconnus pour le marché frangais. ..

THOMAS RIAUD
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GROS PLAN Mercedes S 500 Cabriolet

n cabriolet Classe S ? La formule a connu son
heure de gloire 4 la fin des années 1960 avec la
série W111 (280 SE 3,5). Les normes de sécurité
américaines, trés draconiennes i [époque, ont eu
raison delle et cette version ne fut pas renouve-
lée. La Classe S tourna le dos pendant trois décennies 4 la
conduite cheveix au vent. Les bureaux d'études de la firme
a létoile n'avaient pas pour autant renoncé i ce concept. La
preuve fut apportée par Ocean Drive, une étude de cabrio-
let 4 portes Classe S révélée au Salon de Détroit de 2007,
Si sous cette forme, le projet était irréalisable technique-
ment, il en fallait plus pour doucher lenthousiasme de Iétat-
major allemand pour un cabriolet de grand huxe 4 places.
Et lors de la présentation de la Classe S actuelle en 2013,
Mercedes annonga que le programme comporterait jusqu'a

Modale de raffinement,
le nouveau grand
cabriolet de

Mercedes propose

5iX aménagements
différents dont une
ambiance yacht
combinant bleu marine
et porcelaine. La seule
fausse note provient
des plastiques latéraux
arriére.
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six silhouettes, validant ainsi la renaissance du cabriolet.
Une maniére de prendre définitivernent ses distances avec
une concurrence mieux armée que jamais et de se mettre en
position de rivaliser avec la Bentley Continental GTC et la
Maserati GranCabrio.

11 aurait été dommage de se priver du cabriolet allemand
qui renouvelle judicieusement le genre au moment ol ses
concurrentes sont presque atteintes par la limite d’ige. En
partant du remarquable coupé Classe 5, les designers nont
pas eu i forcer leur talent pour livrer un cabriolet trés élégant.
Rien que la grande capote, qui se décline en quatre coloris
(noir, beige, rouge foncé, bleu marine) pour coordonner la
teinte de la carrosserie, est un modéle du genre. Doublée,
molletonnée et drapée de suédine, cette toile, combinée au
double vitrage, participe & offrir une isolation acoustique <>




Mercedes surprend son monde avec le cabfiolet 28
Classe S qui opére une entrée eri: fanfare dans le chIe '
fermé des cabrioletfs 4 places de luxe. Le huﬁcyllndres
en V biturbo parholpe aux pres’rd’rtons rofﬁnees

___de ce \?eﬁlcule hors NOormes.
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GROS PLAN Mercedes S 500 Cabriolet

supérieure au coupé de 1dB ! La capote disparait dans son
logement en 4 peine 17 secondes,  distance grice  la télé-
commande ou en pressant le bouton dissimulé sous 'accou-
doir central. En cas d'averse soudaine, pas besoin de se ranger
sur le bas-o6té, Le couvre-chef se replie en roulant jusqu’a
60 kan/h, une premiére. Le conducteur n'aura pas non plus
besoin de sortir de la voiture pour mettre en place le rideau
de séparation dans le coffre, La cloison avec la capote se place
automatiquement. Par contre, le coffre est vraiment riquiqui
etne permet pas d emmener la garde-robe d'une semaine de
vacances. Sa capacité inférieure d'un tiers 4 celle du coupé
est encore réduite de 100 litres (250 litres).

Flegance et sobriété

Décalque de celle du coupé, 'ambiance intérieure est un
modele de sobriété et délégance, surtout avec des teintes de
sellerie claires et des inserts en bois qui rappellent le pont en
teck des yachts. On nlest pas sur l'eau mais Iattrait principal
de ce véhicule imposant demeure de pouvoir rouler décapoté
a quatre. Certes, lespace arriére, comme dans tout cabriolet,

L A AR R LR AR CE L R L R R T AR A

implique une position un peu droite mais les grands gaba-
tits pourront loger leurs jambes grice au dos des sidgges avant
creusés. Une climatisation intelligente devine automatique-
ment la position de la capote et adapte en conséquence la
température et le flux d'air. Les quatre sidgges sont chauffants,
cewx de 'avant sont également ventilés et intégrent le chauf-
fage de nuque Airscarf i trois vitesses dans les appuie-téte.
Pour rendre la conduite 4 l'air libre vivable, il faudra cocher
Toption Aircap intégrant le rideau coupe-vent et le déflec-
teur de pare-brise électriques (+ 1 200 €). Les plus frileux
débourseront 550 € de plus pour accéder au volant et aux
accoudoirs chauffants. Des équipements qui complétent une
dotation déja trés riche.

Sans verser dans l'inventaire a la Prévert, sachez que ce
cabriolet dispose de la panoplie d'assistances 4 la conduite
abritée sous le programme Intelligent Drive. Cette Classe S
embarque ainsi le freinage d urgence automatique Collision
Prevent Assist Plus comprenant la détection des piétons et
Tassistant de carrefour, le pilote automatique de régulation
de la distance Distronic, le Stop & Go Pilot, le systéme de
progression autonome dans le trafic, I'avertisseur de fran-

La Classe S Cabriolet peut accueillir quatre adultes, mais son coffre perd
100 litres capote repliée. Il n'affiche plus que 250 litres, obligeant a voyager
|éger. Grande premiére, la cloison de séparation se fixe automatiquement.




La capote en
toile s'escamote
en seulement
17 secondes, en
roulant jusqu'a
une vitesse

de 60 km/h.
Une premigre.

Y

chissement de ligne et l'assistant de vision de nuit. En dépit
de tous ces égards et des multiples renforts inhérents 4 la
préservation de la rigidité de la caisse, ce cabriolet n'accuse
que 25 kilos de plus que le coupé. Un résultat obtenu grice
notamment # la structure arriére réalisée entiérement en
aluminium et 4 la cloison en magnésium entre 'habitacle
et le coffre. Une prouesse pour un vaisseau qui multiplie les
raffinements et les équipements.

On prend la route les sens en éveil et avec d'autant plus de
légéreté quela S 500 est un modéle de douceur et de confort.
Les suspensions pneumnatiques 4 amortissement adaptatif
absorbent toutes les irrégularités de la route, jusqu'aux
ralentisseurs les plus redoutables, sans troubler la sérénité des
occupants. A 90 km/h, le V8 ronronne en sourdine & 1 000 te/
min sur le % rapport. Avec cette nouvelle bofte automatique
toujours 4 rechercher la vitesse optimale pour grappiller

quelques gouttes dessence, la S 500 échappe in extrémis au gros

MERCEDES $500

== Moteur : V8 biturbo,

4 663 cm?, 455 ch de 5 250
& 5 500 fr/min — 700 Nm

de 1800 & 3 500 tr/min
Transmission : propulsion,
autormatique 9 rapports
Dimensions :
502x1.89x1.41m
Pneumatiques : AV et AR :
265/35 IR 19

Vitesse maxi : 250 km/h

0 & 100 km/h : 4,6 secondes
Consommations
{normalisées UE) :

8,5 1/100 km

Emissions CO, : 199 g/km
Prix : 153 900 € hors options

malus de 8 000 £, Passé le petit temps de réponse des turbos,
un kick-down le réveille énergiquement. Secondée par un
couple confortable de 700 Nm disponible dés 1 800 tr/min, la
vigueur du V8 estimpressionnante. La § 500 ne donne jamais
l'impression de forcer. Elle enroule les grandes courbes avec
une aisance qui frise lindécence. Aprés avoir pris en compte
l'inertie du vaisseau flirtant avec les 2,2 tonnes, ce cabriolet
démontre un dynamisme hors pair et pas trés éloigné de celui
d'une berline de grand tourisme sportif, Chaque décélération
saccompagne de détonations envoitantes. Mercedes a réussi
son retour dans le segment des cabriolets de grand huxe.
La§ 500 Cabriolet excelle dans le domaine du grand tourisme
etilny a que la Bentley Continental GTC pour lui tenir téte
en matiére de raffinement intérieur et de personnalisation.
Car sur le strict plan de la modernité et de Fhomogénéité, le
cabriolet i létoile n'a pas de rivale,

SYLVAIN REISSER

Pour réduire

les courants d'air,

la Classe S Cabriolet
peut recevoir un rideau
coupe-vent

et un déflecteur de
pare-brise électriques
en option.
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Porsche Panamera Turbo

CHASSEUS
DE RECORDS

Porsche est reparti d'une feuille blanche
pour développer la seconde génération

de sa limousine qui mérite, plus que jamais,
le titre de « 911 & quatre porfes ».

HHnm
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GROS PLAN Porsche Panamera Turbo

écidément les berlines ne respectent plus
rien. La nouvelle Panamera, en version
Turbo, boucle un tour de la Nordschleife du
Niirburgring en 7 minutes et 38 secondes, soit
le chrono de GT ou de sportives qui figurent
parmi les fleurons de la production, comme la Porsche 911
Turbo de 2008 oula Lexus LFA. Clest méme deux secondes
de mieux qu'une Bugatti Veyron ou qu'une Porsche Cayman
GT4 pilotée par le champion allemand Walter Rohrl. Voila
qui en dit long sur les dispositions de la derniére limousine
de Porsche. Le constructeur juge utile de préciser que pour
tourner aussi vite sur ce tracé, son nouveau vaisseau amiral
ne partage aucun élément avec son prédécesseur, i lexception
du nom, du logo sur le capot et de la clé de contact 4 gauche
du volant. Il étrenne ainsi la nouvelle plateforme MSB qui,
selon le partage des tiches au sein du groupe VW, a été déve-
loppée par les ingénieurs de Weissach. Les grands véhicules
des marques du groupe, i commencer par les futures Audi
A8, Bentley et autres Volkswagen Phaeton en profiteront.
Particuliérement sophistiquée, cette plateforme en alumi-
nium offre une grande liberté de technologies. Dans le cas
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L'aileron arriére
de la Turbo différe
de celui des
autres modéles.

Il se déploie en
trois parties en
mains de trois
secondes selon
une cinématique
assez complexe.

Avec la nouvelle
suspension
pneumatigue

a trois chambres,

la Panamera voit
sa hauteur de
caisse abaissée

de 20 mm a |'avant
et 28 mm & l'armigre
en positon basse.

Reconnaissables
aux Btriers jaunes a
10 pistons a 'avant
eta 4 pistons a
I'arriére, |e freinage
en céramique
optionnel accueille
des énormes
disques de 420 mm
de diamétre

a l'avant et de

390 mm a l'amére,

de la Porsche, elle adopte quatre roues motrices et quatre
roues directrices, mais une version deux roues motrices plus
accessible intégrera aussi le catalogue.

Cette nouvelle plateforme a permis d'esquisser une silhouette
dont léquilibre et les volumes feront oublier la précédente
Panamera, souvent comparée i une baleine. Malgré un phy-
sique ingrat, cette derniére n'aura pas démérité avec 154 000
unités en six ans, soit une production supérieure aux prévi-
sions. Avec son nouvel exercice qui intégre les codes stylis-
tiques des derniéres réalisations, au point de faire passer la
Panamera pour une 911 quatre portes, Porsche peut légiti-
mement espérer dépasser le précédent score. D'autant que

PORSCHE PANAMERA EN CHIFFRES

Moteur : V8 a essence biturbo, 3 996 cm?, 550 ch de 5 750

¢ 6 000 tr/min - 770 Nm de 1 960 & 4 500 fr/min

Transmission : quatre roues maofrices, double embrayage & 8 rapports
Dimensions : 5,04 x 1,937 x 1,42 m

Pneumatiques : AV : 275/40 ZR 20 - AR : 315/35 7R 20

Vitesse maxi : 306 km/h 0 & 100 km/h : 3,6 secondes
Consommation (normalisées UE) : 9,3 |/100 km

Emissions CO, : 212 g/km

Prix : 156 287 € hors options




la gamme comptera deux versions dempattement et une sil-
houette Gran Turismo proche de fétude vue 3 Paris en 2012,
Awecune silhouette allongée de 34 mm (5 049 mm), élargie
de 6 mm (1 937 mm) et rehaussée de 5 mm (1 427 mm)
mais un essieu avant avancé de 30 mm et un pavillon de
toit plus fuyant, les proportions ont gagné en harmonie et
en élégance tout en offrant un volume de cofire affichant
50 litres de plus.

Technologies embarguées

A lintérieur aussi, la Panamera 2016 est méconnaissable.
Pour répondre 4 un souhait de la clientéle, les ingénieurs
ont fait le ménage sur la console centrale surélevée dont la
dalle en laque noire parait un peu fragile et fige les traces de
doigt. La majorité des fonctionnalités est désormais regrou-
pée sur I'immense écran tactile de 12,3 pouces. Son manie-
ment est similaire 3 celui d'un smartphone, 11 suffit deffleu-
rer [écran, qui peut se subdiviser en plusieurs fenétres, pour
voir apparaitre, sur le c6té, le menu défilant dans un bandeau
vertical. Et tout pilote qui sommeille dans le conducteur de

cette Porsche appréciera de retrouver, derriére le volant, une
casquette d'instrumentation donnant la priorité  un grand
compte-tours analogique. Il est encadré de chaque coté par
deux cadrans de 7 pouces virtuels. En jouant sur une molette
du volant, cewx de droite peuvent disparaitre au profit de la
cartographie du GPS, de lordinateur de bord cu de la vision
nocturne optionnelle. Le progrés se niche également dans
la connectivité évoluée permettant de disposer d'un hotspot
Wi-Fi, mais aussi, i partir des productions 2017, du systéme
Inno Drive donnant un apergu de la vision de la conduite
autonome par Porsche.

La navigation, le régulateur de vitesse adaptatif et les radars
anticollision ceuvrent de concert pour que la Panamera soit
en mesure d'anticiper les trois kilométres i venir. Elle adapte
par exemple sa vitesse & I'approche d'une bretelle de sortie
d'autoroute et elle enregistre que vous allez entrer dans une
zone 4 50 km/h pour abaisser la consommation de 10%. Les
plus sportifs retiendront le pack Sport Chrono (1 878 €) qui
senrichit d'un mode Sport + abaissant 'assiette de la voiture,
raffermissant la suspension et augmentant la réponse moteur.
Le tunnel central qui court jusquaux places arriére dis- =

En grande

partie grice

& la nouvelle
plateforme,

les designers ont
pu rééquilibrer
les lignes pour
esquisser une
silhouette plus
harmonieuse

et toujours fidéle
au hayon.
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LAN Porsche Panamera Turbo

(UL LT

En puisant dans la longue liste
d’options comportant nofamment
le chassis PDCC avec contrdle
actif du roulis et le pack Sport
Chrono, laTurbo se mue

en redoutable sportive.

tribue quatre places individuelles qui pourront senrichir
des fonctions ventilation (chauffants et réfrigérés) et mas-
sage. Pas de jaloux, avec la climatisation quatre zones fac-
turée 1 548 €, les deux passagers arriére bénéficient d'un
écran central permettant d’accéder ou de piloter certaines
fonctionnalités du menu, comme régler le niveau du son,  Auvolant de la
sélectionner une playlist de musique, ou encore suivre les lT””m- ”“t"?tm““e
indications du 'GPS. Mﬂgré le Paﬂ.!ll?n‘ﬁlyﬂ-ﬂt, c:es dg‘ux hBoS r:ilﬂ;?ﬂ;t];s
places sont vraiment généreuses. Décidément trés assis- . 11 goroue
tée, cette Panamera accueille, aux quatre places, des buses ¢ 911 Turbo,
d'aération i pilotage électrique. Reste que pour transporter
cing personnes, il faudra attendre ['arrivée de la version Gran
Turismo prévue en série au plus tard en 2018,

Nouvelle motorisation

Porsche a profité du changement de génération pour inau-
gurer une nouvelle gamme des motorisations. Appartenant i
la famnille « Kovomo » du groupe VW, ces blocs biturbo asso-
ciés aux quatre roues motrices et 3 une inédite boite 2 double
embrayage 4 huit rapports sont en phase avec les fiscalités
les plus contraignantes, notamment le V6 qui passe sous la
barre des 3 litres pour échapper aux taxes chinoises. La sur-
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prise provient, i Iére du downsizing, de la présence d'un V8
diesel de 4 litres dlorigine Audi, comme le V6 2,9 litres a
injection directe dessence emprunté a la 54, Le diesel qui
représentera plus de 65 % des ventes européennes offre un
niveau de performances stupéfiant. Parfaitement insono-
risée, cette super GT ne s'avére guére démonstrative mais
autorise une autonomie de prés de 1 000 km avec le réser-
voir de 90 litres (+ 120 €) tout en revendiquant le titre de
diesel le plus rapide du monde avec une vitesse de pointe
de 285 km/h !




Si pour vous le plaisir débute au-dessus de 5 000 tr/min,
le salut passe par les versions 4 essence qui distillent des
sensations vraiment sportives, La 4S facturée 115 967 €
permet déji d'accéder i lallonge d'un moteur vif et mélodieux
mais on change vraiment de dimension avec la Turbo,
Au pilote assiss aussi bas que dans un coupé sportif, cette
version propose des sensations proches d'une 911 Turbo, le
confort en plus. La Turbo dispose de série de la suspension
pneumatique. Entiérement nouvelle, elle se distingue par
ses trois chambres, au lieu sur 'ancienne génération, qui
déterminent une amplitude de réglages plus importante. Sur
la position Sport +,la hauteur de caisse est réduite de 28 mm
i l'avant et de 20 mm a l'arrigre, Ajoutez les roues arriére
directrices (2 064 €) et le chissis PDCC Sport avec controle
actif de roulis et différentiel autobloquant électronique et
vous tiendrez une synthése réussie entre une voiture de sport
et une limousine. La Turbo enchaine les grandes courbes 4
une allure stratosphérique et avec une aisance vertigineuse,
au regard de son poids et de son gabarit. Le V8 gronde ;
la vigueur des accélérations est époustouflante (3,4 s avec
le pack Sport Chrono pour atteindre les 100 kmv/h). Vu le
niveau de performances, les freins en carbone-céramique
sont vivement recommandés (+ 9 012 €).

Comme

sa devanciére,

la Panamera
n'accueille gue
guatre personnes
dans des baguets
individuels,

Une version

5 places sera
proposée avec

la déclinaison
Gran Turismo.

Installé au centre
de la planche de
bord, le grand écran
tactile de 12,3
pouces révolutionne
I'ergonomie.

Le graphisme de la
carte de navigation
et la qualité

des images de la
caméra participent
aux progres.

Porsche démontre une fois de plus une parfaite maftrise
technologique. La Panamera déconcerte parce quelle se
montre toujours plus facile 4 conduire tout en déplagant le
curseur vers plus de sportivité, notamment avec les roues
arriére directrices dont 'angle de braquage varie de 1,5 &
2,8 degrés en fonction de la vitesse et des circonstances.
Avec ce systéme, le conducteur aura moins defforts & four-
nir au volant. La Turbo sait aussi faire preuve de sagesse :
son moteur désactive quatre-cylindres pour abaisser son
empreinte carbone.

SYLVAIN REISSER
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La route des bastides albigeoises en BMW M2

PROPOSITION
NDECEN]

Un soleil radieux, une reégion gournmande et accueillante,
et voilad BMW Pelras Toulouse gui met a notre disposition
la péfillante M2, Qu'auriez-vous fait & notre place ?...
Faibles gue nous sormmes Nous avons Crague,

Nous voila partis sur la route des bastides.




GRAND TOURISME La route des bastides albigeoises en BMW M2

e soleil qui monte inonde peu & peu notre chambre,
Lexpression est loin détre usurpée, tant nos fenétres
du dernier étage du Chiteau de Salettes embrassent
largement l'horizon vers le Sud. Le panorama est
superbe, la météo plus que clémente nous ouvre
d'ailleurs la vue jusqu'aux Pyrénées. Dans le décor élégant
et lambiance feutrée de la salle de restaurant du chiteau,
nous avons pris toute la mesure du talent du chef, Ludovic
Dyziewulski. Une cuisine d'une grande précision dans les
saveurs et les cuissons, avec des produits régionaux de sai-
son rigoureusement sélectionnés. Uinstant culinaire fut de
grande qualité, dans une ambiance qui sut rester conviviale,
Et ce matin, clest la piscine en contrebas du chiteau qui
attire nos convoitises. Car le chiteau est un domaine viti-
cole historique, et nous profitons ainsi du plaisir rare d'une
baignade en lisiére immédiate des vignes.

Premier galop

Nous prenons bientét la route au volant de notre Série 2,
mode « énervé ». Le style bodybuildé de ]a BMW M2 ne
laisse pas indifférent, mais cest par-dessus tout le plaisir de

- e -
2 > !‘ ~

i

En cuisine avec
le chef Ludovic
Dziewulskl

ou dans la suite
panoramique
du Chéateau

de Salettes,
une pause
gourmande et
paisible simpose
en plein coeur
du vignoble
gaillacois.

conduite qui nous a conquis en venant de Toulouse hier.
Le six-cylindres fait montre d'un tonus qui semble iné-
puisable quoi qu'il arrive, et le comportement sans faille
décuple le plaisir sur les petites routes. Notre premier et
court galop du matin au volant du monstre nous méne i la
Distillerie Castan. Avouons-le, cest la curiosité qui nous a
guidés jusqu'ici. Céline et Sébastien Castan sont producteurs
deau-de-vie et de Gaillac en agriculture biologique. Ils uti-
lisent toujours I'alambic de Gilbert le grand-pére, alambic
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Le whisky tamais
existe, il s'appelle
Vilanova et nous
I"avons découvert
a la Distillerie
Castan, distillerie
artisanale depuis
trois générations.



Au pied
de Cordes
sur-Ciel et sur

les petites routes

du Gaillacois

et de I'Albigeois,

la BMW M2

est |"outil ideal
pour une vraie
balade-plaisir.

qui ne sillonne plus les routes des environs mais est désor-
mais exploité en statut fixe. Le plus inattendu, cest qu'ils se
sont lancés en 2010 dans la production de... whisky, pour
lequel ils cultivent leur propre orge. Une fabrication mai-
son donc, puisque le brassage du malt dorge, la distillation
et le vieillissement en fiits de chéne sont eux aussi effectués
sur place. Nous avons droit & un tour du propriétaire sous la
conduite trés éclairée de Céline. Puis nous prenons conggs,
munis de quelques bouteilles que nous consommerons uni-
quement avec modération, et une fois redevenus piétons.

Pour I'heure, nous sommes de retour aux commandes de

notre missile sol-sol, le seul qui soit doté d'un poste de pilo-

tage. Le feulement des quatre sorties d¥chappement nous
accompagne de courbes en virages jusqu'a Cordes-sur-Ciel,
qui fut élu Village Préféré des Frangais en 2014. Premiére
des bastides de notre trajet, Cordes domine majestueuse-
ment la Vallée du Cérou.

D'une bastide a I'autre

Les bastides constituent la premiére manifestation d'une
volonté d'aménagement du territoire. Aux XTIT¢ er XIV
siécles, prés de 500 villes furent ainsi fondées dans le Sud-
Ouest (création pure ou expansion de villages). Expressions
des pouvoirs politiques locaux, leur réle était avant tout éco-
nomicque et elles étaient donc dotées d'un plan d'urbanisme
tré's encadré, assez récurrent d'une bastide & 'autre.

La route poursuit vers 'Ouest, et le paysage se fait plus boisé.
Au fil de notre progression, c'est maintenant Castelnau-de-
Montmiral qui se dessine peu 4 peu sur horizon. Fondé en
1222, levillage est un peu lancétre des bastides. Les maisons
sont quasiment toutes restées nichées au cceur de lenceinte
historique, méme si quelques rares constructions se sont —»

Automobiles clasipues 79



GRAND TOURISME La route des bastides albigeoises en BMW M2

échappées par la suite le long de Ia route. Nous grimpons sans
peine jusqu'a la place centrale, mais revenons rapidement
garer la BMW en périphérie, signature sonore un peu virile
oblige... Et cest dés lors  pieds mais avec grande délectation
que nous parcourons ces rues paisibles et trés fleuries. En
cette période de trés faible affluence, quelques matous pro-
fitent ¢i et 1 de la quiétude des lieux. Castelnau est 'un des
« plus beaux villages de France », on comprend sans peine
pourquoi, tant son architecture est d'une grande fraicheur
et ses facades empreintes d'une douce poésie.

Terres d'AOC

Nous quittons bientét les hauteurs, Les coteaux sont cou-
verts de vignes, et les grains de raisins gorgés de jus attendent
les vendanges toutes proches. Créé par les Gaulois, le Gaillac
constitue probablement le plus ancien vignoble frangais,
LEmpire Romain fut ensuite florissant, y compris pour le
Gaillac, avant [a longuxz période trouble et peu propice au
commerce du Moyen Age. Mais le retour i la paix sous la
protection des comtes de Toulouse ramena la prospérité dans
larégion, et les vins sexportérent dés lors via Bordeaux, qu'ils
rejoignaient en descendant le Tarn puis la Garonne. Pour
finir, les AOC furent acquises en 1938 pour le Gaillac blanc

?6 .‘L-Ifl-'if-l.'i.t'- classigue

Entre le cours
puissant du Tarn
et les vignes qui
n'attendent que
les prochaines
vendanges,

la route des
bastides réserve
de merveilleuses
SUrprises.

T i i i e i e e e

et en 1972 pour le Gaillac rouge. Au bas de ces
coteaux, nous croisons le Tarn 4 Lsle-sur-Tarn,
ancien port fluvial trés actif. Nous remontons la
riviere que nous franchissons ¢ et li au gré des
ponts. Le Tarn parait paisible mais son cours est
puissant comme en attestent ses quelques bar-
rages, tel celui de Riviére la bien nommée.

Chemin faisant, nous rallions Albi, Neus entrons
dansIa ville historique dominée par sa cathédrale
fortifiée faite de briques, et dont les hauts murs
exempts de contreforts extérieurs font loriginalité. La place
Sainte-Cécile porte le nom de la cathédrale, et abrite en
outre le Palais de 1a Berbie, Ancien palais épiscopal, cet édi-
fice lui aussi assez monumental héberge le musée Toulouse-
Lautrec. Ici se trouve la plus importante collection au Monde
consacrée au célébre peintre albigeois. Nous franchissons
lenceinte. Aprés une décennie de travaux de réhabilitation
engagés en 2001, Iédifice est de toute beauté. La brique est

I aussi omniprésente, et les nombreuses arches sont mises




en valeur, Les aménagements et la déco sont quant a eux
subtilement contemporains.

Nous profitons des tableau, lithographies, dessins et affiches
réalisés par Henri de Toulouse-Lautrec, autant d'oeuvres qui
démontrent un talent tout 4 la fois multiforme et novateur.
Tableaux de jeunesse, illustrations de la vie parisienne et du
milieu du spectacle montmartrois et parisien, le peintre dis-
paru prématurément nous a laissé une ceuvre conséquente,
Quant au parcours muséographique, il est particuliérement
attractif et didactique, parvenant i mettre en valeur la col-
lection exceptionnelle mais aussi le bitiment qui l'abrite. 11
ne nous reste plus qu'a visiter la boutique du musée, ol sont
proposés nombre de reproductions et douvrages consacrés
i la vie et 4 'ceuvre de Henri de Toulouse-Lautrec.

Nous voici parvenus au terme de cette balade. Non pas que
nous ayons exploré tout ce qui pouvait létre, loin sen faut.
La région fut aussi attachante que la voiture passionnante,
mais il va bien falloir rendre cette derniére. Il nous reste le
trajet de retour pour en profiter une derniére fois, Autoroute,
ou petites routes * Notre choix nlest pas fait, mais il est vrai
que la BMW M2 est 4 'aise en toutes circonstances, Alors
NOUS VETTons. ..

FRANK FIGULS
PHOTOS BERNARD CANDNNE

Halte
obligatoire

au Palais

de la Berbie
pour une visite
du Musée
Toulouse-
Lautrec d'Albi,
une collection
exceptionnelle
et unique
au monde.

CARNET DE VOYAGE

Distillerie Castan

La Souparié

81130 Villeneuve-sur-vére
Tél.05 63 53 04 61
www.distillerie-castan.com

Chéteau de Salettes - Hétel restaurant
Lieu-dit Salettes

81140 Cahuzac-surVére

Tél.0563 336060
www.choteaudesciettes.com

Musée Toulouse-Lautrec

Ploce Sainte-Cécile

81000 Aloi

TELO5 6349 48 70
www.museetoulouselautrec net

BMW Pelras Toulouse

145 Rue Nicolas Louis-Vauquelin
31100 Toulouse

Tél.05 34 60 8608

www.pelras.fr

Le label M
est gage de
performance,

la liaison

au sol parfaite
et le 6-cylindres
surpuissant

de la M2 en sont
une nouvelle

et brillante
illustration.
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o BOTTE .A GANTS

PAR YANNICK LE G

AFFAIRES CLASSEES
Pour y stocker dossiers ou autres,
celte desserte en graphite et en bois offre
huit caissons de rangement accessibles

de chague cté. Montée sur roulettes, elle

se déplace a volonté, Design Jader Almeidd.
Teca.The Conran Shop. Prix : 4 695 €

www.conranshop.fr

GRAPHIQUE
Elégance intemporelle, cette montre
graphique et ulfra chi Gue pour
les hommes alborite un Mmouvermnent
m nigue manufacture le Cali 1.
Le fond transparent du baitier 40 mm
en or beige dévoile un mécanisme
irméprochable. Avec heure sautante
instantanée, minute rétrograde, Montre
Aonsieur. Chanel. P 31 500 €
h o}

INSPIRE
Cette lampe & la base en métal
dont la forme reprend celle

] de l'iconigue ampoule offre

j une source lumineuss Led ou
halogene. Métal cuivre, noir ou
blanc pour la base et verre soufilé
- blanc dépali pour le diffuseur.

g Hauteur 20 cm. Design Matteo
Cibic. PomPom. Calligris.

Prix : 198 € en blanc ou noir.

221€ en cuivré

T T s ——

o K
]

Laque de chine et
palladium habillent
ce stylo @ plume.
Cette nouvelle
collection Fire Head
revisite le célébre

Tel 101 45 44 84 91
www calligaris.eu

motif pointes de '
diomants symbole P4
de la marque. '
Ses six facettes
friangulaires offrent
un touché velouté, J
Prix:600€ | ]

Boutique 5.T.Dupont an
01 4561 08 39
www.st-dupont.com

RELAX

Détente assurée avec ce nouveau fauteuil signé Aston Martin
aquipé d'un mécanisme d'inclinaison offrant différentes
positions de relaxation. Habillé de cuir Aniline, il s'appuie

sur une base en métal noir brillant. Disponible en plusieurs
couleurs. Fauteuil V163, Aston Martin, Prix : 12 000 €

www. formnitalio. it



SAVEURS

Ce Single Vintage 2002
vénézuélien a été élaboré
& partir de rhums distillés
en 2002 dans d'anciens
alambics en cuivre, puis
vieilli en fUts de chéne
blanc ayant servi

au vieillisserneant

de bourbons RACE
et de whiskies de mailt. " Chéne brut
Single Vintage 2002. et cuir,
Diplomatico Single ce bureau
Vintage 2002. dissimule un espace
Prix . 96 € pour I'ordinateur porfable
Cavistes,

et offre de nombreux tircirs de rangements.
Dispenible en huit couleurs de cuir.
167 x 82 x 80 cm. Bureau Powood. Bleu
Nature. Prix : 4 372 €
www. bleunature fr

VOYAGEUR

Toile de coton couleur encre
garnie de cuir de vachette
pleine fleur pour ce sac

de voyage sobre mais chic.
Egalement disponible en version
porte documents ou sac & dos.
Sac de voyage collection Tom.
Le Tanneur. Prix : 290 €

www letanneur.com

TUBULAIRE

Congue en 1969, cette chaise iconique se
compose de tubes de polypropyléne en quatre
diametres differents utilisant la fechnique

de rofation. Modulable, flexible, ¢’est I'instant
RAFFINEMENT détente assuré. Habillage tissu ou cuir. Design Joe
Brice Leverdez, champion Colombo. Tube Chair. Cappellini. Prix : 2 640 €
de badminton, lance T&l 101 42 8403 78
une collection de www.cappelintit
chemises haut de gamme
en coton, Innovante,

la coupe en spirale

en fait une chemise &
I'aisance et & la liberté
de mouvement unigue.
QOrigine France garantie.
Iris ou Metis. Leverdez,
Prix : 450 €

www leverdez.com

.
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« Carrefour dangereux », lllustration publigée dans Mon Code de la route, 1955,
Maurice Gonon Editeur, Paris.

La caricature populaire

« La conduite de troupeaux circulant sur une route doit étre assuré

de telle maniére que ceux-ci ne constituent pas une entrave
pour la circulation publique ». lllustration publiée darjs Mon Code
de la route, 1955, Maurice Gonon Editeur, Paris.

DALBERT DUBOUT

Iy a 40 ans s'éteignait Albert Dubout, dessinateur
prolixe porfé au pinacle par une fruculente
descendance nommée Cabu, Pantu, Reiser,
Villernin ou Wolinski. .. Modeste, alors que

son Nom entre au Larousse en 1953, Il parficipe

a la renaissance de la caricature populaire

dans la lignée d'un Daumier ou d'un Granwille.

§

Ibert Dubout naiten 1905 2 Marseille,dune et se prend 4 réver avec son condisciple le peintre Lucien  Autoportrait
mére i peine nubile et d'un pére volage qui  Courtaud & une carriére de torero restée heureusement sans 4 /a pipe, 1938,
sévanouit définitivement dans la nature  lendemain, mais dont il gardera un amour passionné pour ~ HUle sur foile.
avant ses trois ans. Il passe donc son enfance  Ia tauromachie. A I'Ecole des Beaux-Arts de Montpellier,
aux cotés d'un grand-pére maternel peintre il rencontre les femmes — celles de sa vie et les autres — et

amateur de talent, qui lentraine, lors de promenadesbuco-  passe le plus clair de son temps A saisir dans ses carnets

liques, dans la contemplation sous la lumniére changeantedu  de croquis leurs formes juvéniles d'un trait rapide et sir.

soleil, des eaux calmes et frissonnantes de [étang de Berre. A 20 ans, il s'installe i Paris et se spécialise dans le dessin de

Adolescent, il rejoint le lycée de Nimes qui jouxte les arénes, — presse, domaine dans lequel il acquiért une rapide célé- —
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« Tout véhicule doit avoir un conducteur », lllustration publiée dans Mon Code de la route, 1955.
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Vous montez a la prochaine, 1947. Aquarelle sur papier, encre de chine,
format 32 x 24 cm. Collection particuliére.

« Le propriétaire d’un véhicule détruit doit adresser une déclaration de cette
destruction au préfet du département de son dumr'gi‘.fe », |llustration publiée
dans Mon Code de la route, 1955, Maurice Gonon Editeur, Paris.

82 Automobiles classiques

« Que tout ou partie d'un chargement gui tombe
sur la voie publique doit &tre enlevé immédiatement ».
lllustration publiée dans Maon Code de la route, 1955,

Maurice Gonon Editeur, Paris.

brité, qui jamais ne se démentira. Il collabore avec Le Rire,
Marianne, L'Fclat de Rive, Fantasio, Paris-Soir, lei-Paris, et
exécute quelques caricatures pour des journaux politiques
marqués par 'antiparlementarisme de rigueur i cette époque.

Enfente littéraire

En 1929, par lentremise de Philippe Soupault - cofonda-
teur du mouvement surréaliste et conseiller éditorial aux
éditions Kra — il recoit la commande ses premiers des-
sins pour illustrer des textes classiques (Beaumarchais,
Rabelais, Villon...), apportant dés lors un concours remar-
qué a une forme de bibliophilie particuliérement en vogue
durant lentre-deux-guerres, car l'illustration se répand et
sa diffusion se diversifie grice A des techniques de repro-
duction financiérement accessibles. Elle gagne une place
prépondérante dans la vie des Francais : livres, journausx,
affiches, cartes postales, images publicitaires dans les pro-
duits alimentaires. ..

Avec le Front Populaire, se développent les sports et les
loisirs, une aubaine pour Albert Dubout, qui va en étre le
témoin facétieux et le rapporteur bienveillant. Rien ne lui
échappe : les inconditionnels de la « petite reine », les fous
du volant, les trains bondés de vacanciers, les campeurs
alourdis de fourbis divers... mais aussi les conquérants
téméraires des routes, des airs et des mers ; il les interpréte
tous avec son langage celui d'un fol excés de bousculades.
La représentation de foules délirantes faites d'une addi-
tion abondante d'individus 4 l'identité distincte devient
son théme humoristique de prédilection et va peu & peu
distinguer son travail ; 2 égal de l'image plus intime de
ce couple mal assorti — une matrone encombrante flan-
quée de son avorton de mari —, qui inscrira définitive-
ment dans les mémoires le nom de l'illustrateur grice d =



« Lorsque deux conducteurs abordent une intersection de route,
le conducteur venant par la gauche est tenu de laisser le passage
& llautre conducteur ». lllustration publiée dans

Mon Code de la route, 1955, Maurice Gonon Editeur, Paris.

« fTout conducteur
qui s'appréte

a apporter

un changement
important dans
la direction

de son véhicule
doit avertir de
son intention les
autres usagers »,
lllustration
publiée dans
Mon Code de

la route, 1955,
Maurice Gonon
Editeur, Paris.

& Dubsut.

& Dubowr

a

« |l est interdit de réparer un véhicule sur la voie publique ».
llustration publiée dans Mon Code de la route, 1955,
Maurice Gonon Editeur, Paris.

ﬁ — Fe v, haet dhe o, e " mariny il P o dowe Fimmrry Coude i Flmste ..,

« Je crois, tout de méme, que [aurais di le lire leur
fameux Code de la Route ... » lllustration publiée
dans Mon Code de la route 1955,
Maurice Gonon Editeur, Paris.
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& Dubgut.
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« Lorsqu'ils sont
Sur le point
d'étre dépasses,
les conducteurs
doivent
immédiatement
Serrer sur leur
droite sans
accélérer
Fallure ».
Hustration
publiée dans
Mon Caode de

la route, 1955,
Maurice Gonon
Editeur, Paris.

lllustration publiée dans
~ Entre Chiens, 1964,
Editions du Livre, Monte-Cario.

Il est interdit
de couper

les forces

de police »,
lllustration
publiée dans
Mon Code de
la route, 1955,
Maurice Gonon
Editeur, Paris.

lexpression devenue coutumiére de « couple & la Dubout »,
En 1936, il rencontre Marcel Pagnol et pour ce dernier
réalise l'affiche de César, puis celles de La femme du bou-
langer (1938),de La fille du puisatier (1940) et de la trilogie
Marius, Fanny, César (1948). En marge de cette collabora-
tion mythique indissociable de I'histoire du cinéma fran-
¢ais, il exécute quelque 70 affiches pour des films comiques,
souvent tombés dans I'oubli, en particulier La Rue sans
loi (1950) et Anatole chéri (1954), deux films inspirés par
son univers et par ses personnages. Déja dans cette méme
veine trés personnelle, il avait congu des automates pour les

vitrines Galeries Lafayette lors des fétes de Noél 1947 et
1948, qui lui avait valu une large reconnaissance. En 1953,
le Président de la République, Vincent Auriol, lui remet la
Légion d’honneur.
Alors qu'il sest retiré loin de Paris, il néchappe pas pour
autant & ses admirateurs, puisque Iécrivain Frédéric Dard le
convaine, en 1965, de sortir de sa retraite pour illustrer Les
Aventures du commissaire San Antonio. Il décede le 27 juin
1976, 4 Saint-Aunés, prés de Montpellier, ot il sest fina-
lement retiré loin de « ses foules » et de tous les honneurs,
YVES LE RAY

& Dubisit,

CONTACT

Musée Albert
Dubout,
Redoute

de Ballestras,
rue de I'Abbé-
Brocardi, 34250
Palavas-es-Flots,

« Tout chardement
débordant le
contour extérieur
du véhicule du fait
des oscillations
du transport doit
étre solidement
amarre »,
lllustration publiée
dans Mon Code
de la route, 1955,
Maurice Gonon
Editeur, Paris.
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Pegaso Z-102 Thrill - 1953

Comme les héros gqui meurent jeunes, les margues automoliles au destin
contrarié fascinent toujours, Pegaso fait parfie de ce Panthéon de inacheve,
mais avec panache. Dans la galerie de ses gloires, la Thrill carrossee

par Touring en 1963 est déefinitivernent entree dans la Iegende.
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ICONE Pegaso z-102 Thrill - 1953
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. nfévrier 1953 i New York, Fred Pittera lancait son
premier World Motor Sports Show au Madison
Square Garden et cétait peut-étre le grand ren-
dez-vous 4 ne pas manguer, Un peu comme ces
salons du luxe qui fleurissent aujourd’hui par-
tout ot I'argent afflue, cette exposition d'automobiles de
sport orientée vers les importations « exotiques » attire alors
nombre de constructeurs européens représentés par leur
agent local. Méme le modeste atelier Gordini du boule-
vard Victor i Paris a fait le voyage. La marque Pegaso y est
présente en force avec, entre autres, son originale Z-102
Ciipula, un plus discret Z-102 spider Touring et son fameux
chissis roulant de démonstration en plexiglas. Pour toutes
les firmes, la visibilité dans la ville phare du marché le plus
riche de la planéte est un enjeu de taille et particuliérement
pour la nouvelle venue Pegaso dont les prix de vente sont
réputés astronomiques.

Clest en prévision de ce salon que la carrosserie milanaise
Touring et l'usine espagnole se sont entendues pour pro-
duire une voiture dexception, propre 4 donner le frisson
awxcvisiteurs. Clest d'ailleurs le nom choisi pour ce prototype
Thrill (Frisson), véritable concept-car a l'américaine, destiné
i démontrer lexcellence de Pegaso dans tous les domaines,

du stylisme aux performances en passant méme par la sécu-
rité, une rare préoccupation & Iépoque. Cependant, 'ambi-
tieuse voiture visant rien de moins que la perfection ne peut
étre préte a temps pour embarquer i Génes vers New York,
en ce début de 1953, Clest done plus raisonnablement que
Touring la dévoile 4 Turin en avril ot elle fait 'admiration
générale 4 1égal de 'autre recherche aérodynamico-futuriste
présente au Salon,’Alfa Romeo BAT'5 de Bertone. On sait
que Pegaso est une entité du consortium industriel espagnol
d'Etat ENASA, spécialisé dans les poids lourds. Elle est pla-

'r? ’ e iy " ,ﬁlﬂ. g
T S L

A quelgues jours
de I'ouverture

du Salon de Turin
en avril 1953,
I'équipe des
prototypes

de chez Touring
vient de terminer
la nouvelle
Pegaso comme
un tour de force.




Ce véritable concept-car a 'américaine est destingé & démontrer I'excellence
de Pegaso dans tous les domaines, stylisme, performances ef méme sécurité.

Le V8 qui anime
la Pegaso Thrill
est issu de
|'expérience de
I'ingénieur Ricart
en compétition
mais I'nabitacle

a un parfum
d'outre-Atlantique.

cée sous l'autorité de Iingénieur catalan Wilfredo Ricart
(1897-1974), talentueux responsable technique chez Alfa
Romeo au milieu des années 1930 4 Milan oft il sest frotté
4 Enzo Ferrari. De retour en Espagne en 1945, alors que le
gouvernement du général Franco entame la mise en ceuvre
d'une politique industrielle conquérante, Ricart obtient de
créer une marque d'automobile de prestige capable de deve-
nir 'ambassadrice privilégiée de I'image du pays, en parti-
culier & [étranger.

A la fin des années 1940, stimulé par sa mission d'intérét
national, le trés énergique ingénieur réussit son pari. La
Pegaso Z-102, présentée pour la premiére fois au Salon de
Paris 1951, est décrite tout simplement par son construc-

teur comme « la voiture la plus rapide du monde ». Chissis
et moteur de haute qualité sont directement issus de l'ex-
périence de leur créateur en compétition, Une plateforme
a empattement court, en acier avec renforts au chrome-
molybdéne, accueille une suspension avant 4 roues indépen-
dantes avec barres de torsion et amortisseurs hydrauliques
tandis que le train arriére est de type de Dion avec barres
de torsion et amortisseurs télescopiques. Son moteur V82
90" est trés raffiné, en aluminium, 4 double arbre 4 cames
en téte et distribution par cascade de pignons, alimenté par
des carburateurs Weber. Il sera disponible initialement en
deux cylindrées de 2,5 et 2,8 litres, avec graissage par car-
ter sec, boite i cing rapports, embrayage monodisque —»
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et différentiel ZF. Avec un tel pedigree, lengagement en
course sermnble inévitable, mais obtient des résultats contras-
tés allant de léchec aux 24 Heures du Mans 4 une belle réus-
site en 1953, accréditant le slogan initial avec deux records
du monde du kilométre et du mille lancés, respectivement
4 243,079 et 241,602 k/h.

Un exercice de style

Mais, la vitesse pure nest pas le domaine de la surprenante
Theill que le public découvre 4 Turin, Le frisson est ailleurs,
Sculptée sur un chissis de Z-102 de 1952 équipé d'un V8
de 2,8 1 de 170 ch, I'auto apparait comme un exercice de
style. Wilfredo Ricart et Ia famille Anderloni de Touring se
connaissent depuis les travaux de l'ingénieur espagnol chez
Alfa Romeo. Dés que le projet Pegaso prend forme, Touring
est donc consulté et un premier spider construit en 1952,
Pour la maison qui a mis au point le procédé Superleggera,
Fapparition d’'un nouveau constructeur prometteur est une
aubaine, surtout depuis que Ferrari tend a privilégier ses

concurrents Pinin Farina et Vignale. Les Pegaso doivent
marquer leur temps et la mission du prototype Thrill est
d'importance. Chez Touring, Carlo Anderloni et Federico
Formenti travaillent donc sur un concept englobant tout
ce qui peut séduire une clientéle fortunée, déji trés solli-
citée. La nouvelle biplace se doit d%étre une vision d'avenir
du confort élégant en voyage & haute vitesse, avec beaucoup
de lumiére dans I'habitacle et de généreux espaces pour les
bagages. Plusieurs éléments traitent de I'aérodynamique
alors en vogue car les esprits sont de plus en plus réceptifs
aux projets de conquéte spatiale et de longs courriers i réac-
tion. Lavant reprend quelques thémes de la premiére Pegaso
Touring dont les oules de capot, quon dirait frémissantes
comme les naseaux d'un taureau, Mais le tiers arriére fait
preuve d'une belle audace avec ses deux tunnels latéraux
pour capter les flux d'air en aval des portigres. Comme si
cette promesse de vitesse subsonique ne suffisait pas, Touring
l'intégre aux lignes générales comme un robuste arceau, gage
de protection du cockpit, ce dernier étant méme équipé de
ceintures de sécurité et d'un extincteur. o



Touring a doté

a Pegaso Thrill
d'un luxe

de détails

aussi pratiques
qu'esthétiques
dans |'évocation
raffinée

d'une efficacité
aérodynamique.

Le tiers arriere fait preuve d'une
belle audace avec deux tunnels
aferaux pour capter les flux d air
en aval des porfieres.
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La Pegaso Thrill est une belle démonstration de savoir-faire de Touring. La voiture doit étre
I'ambassadrice de la marque au plan international, séduisante comme une Grand Tourisme
européenne mais rassurante comme une belle américaine.

PEAGASO THRILL EN BREF
Constructeur : ENASA (Espagne)
Marque : Pegaso

Modéle : 7-102 (Z-102B/2.8)

N° de chassis : 0-0133

N° de moteur : 0102-017-0133
Carrosserie : Touring (ifalie) n® 3716
Année : 1953
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Une vision a avenir au confort €

umiere dans I'habifacle e

La nouvelle Touring est un dream-car, sans gadget, et qui
ne déparerait pas dans un Motorama de I'autre coté de
I'Atlantique. Pourtant, le fait d’avoir manqué le bateau
pour le Nouveau Monde va beaucoup influer sur son des-
tin initial, Aprés Turin en avril 1953, 1a Thrill est exposée
en juin au Salon de Barcelone avant d'étre modifiée 1ége-
rement avec des oufes dans les ailes avant et de rempor-
ter le concours de Stresa puis de participer aux salons de
Paris et de Londres. En 1954, elle trouve un premier pro-
pri¢taire en la personne du puissant entrepreneur du béti-
ment Felix Huarte, influent fournisseur des grands tra-
vaux du gouvernement franquiste. Avec la Pegaso rouge et
noire, sa femme remporte le concours de Saint-Sébastien,
puis la voiture est cédée 4 un pilote espagnol de renom,
Antonio Creus. Ce dernier la conserve jusqu'a la fin des

coup ge

LA

années 1950 et ce nest quen 1961 que la voiture part
finalement vivre le réve américain jusquen 1995, année
de son retour au pays.
Depuis les années 2000, elle appartient 4 la d'leteren
Gallery de Bruxelles. C'est Antonio Creus qui a passé le
plus de temps au volant de la voiture dans les années 1950.
Interviewé récemment par le magazine madriléne Motor
Clasico, son témoignage est préciew : « ['ai eu trois des 87
Pegaso construites, des voitures de sport extraordinaires, endu-
rantes et trés rapides. Cest la Thrill que j'ai le plus conduite
pendant plusieurs années, au quotidien ou pour me rendre sur
les circuits dans toute I'Europe. Elle était comme nevve. J'ai
Jait plus de cent mille kilométres avec et jen ai garde de mer-
veillenx sowvenirs. »

GERALD GUETAT - PHOTOS HENRI THIBAULT

Thrill reprend la
calandre typique
des Pegaso et les
ouies de capot
mais I'amiére est
trés novateur avec
ce compartiment
ultra lumineux.
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Parmi les automobiles gui ont margué |'histoire,
I'Alfa Romeo 6C 1780 occupe une place
particuliére par I'affectif qu'elle a créé autour
d'elle. Sans étre d'une extréme raretg, elle reste
exceptionnelle. Celle-ci, au parcours impeccable
depuis 1932, est I'occasion de revenir sur ses
qualités et quelgues propriétaires successifs

¢ 13 juin 1932,4 Milan, le comman-

dant Arturo Ferrarin prend livraison

de’Alfa Romeo 6C 1750 Gran Sport

Zagato qu'il a commandée directe-

ment au siége de la firme. La période
est faste pour cet aviateur qui est alors un
véritable héros national de la conquéte de
Tair dans laquelle I'Ttalie s'illustre depuis la
Premiére Guerre mondiale. Aprés des faits
d'arme remarqués comme pilote de chasse
au combat, il est le premier 4 voler de Rome
4 Tokyo en 1920 avant dentrer dans léquipe
de Ia fameuse Coupe Schneider que son pays
remporte & trois reprises, en 1920, 1921 et
1926. Deux ans plus tard, il réalise la premiére
liaison directe entre I'Europe et I'Amérique
du sud de Rome i Natal (Brésil), battant au
passage le record du monde de distance en
ligne droite. Des timbres célébrent lexploit
et l'artiste Adolfo Wildt réalise une statue en
marbre de son visage connu des foules, expo-
sée & Rome en 1930. Ces années sont glo-
rieuses pour 'heurewx propriétaire du frin-
gant spider qui file sur la route entre le =

oy

Comme pour construire un avion sans aile,
les ingénieurs d'Alfa Romeo et la carrosserie
Zagato ont fait un usage abondant

de I'aluminium sur cette 6C 1750 GS,

5¢ série, de 1932.






PORTRAIT Alfa Romeo 6C 1750 GS - 1932

Portello et Sesto Calende ot se trouvent les
usines Savoia-Marchetti dont Arturo est un
des meilleurs pilotes dessai. Mais que dire
alors des succes d'Alfa Romeo pendant la
méme période.

Combinaison gagnante

Depuis l'arrivée de l'ingénieur Vittorio Jano
en 1923 sous I'impulsion décisive d'un certain
Enzo Ferrari, la maison milanaise accumule les
victoires et lance des nouveaux modéles sans
équivalent sur le marché et qui vont marquer
I'histoire de I'automobile. La Tipo 6C 1750
qui apparait en 1929 succéde 4 la remarquable
6C 1500 de 1927. Son moteur six-cylindres
— dérivé de la P2 gagnante du championnat
du monde en 1925 - a gagné en puissance.
Disponible en version Turismo i simple arbre
ou Sport i double arbre, il équipe un chissis
aussi léger, bas et compact que rigide.

Pour le conducteur de tous les jours, cette
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combinaison est l'assurance d’'une excep-
tionnelle maniabilité servie par des per-
formances remarquables pour lépoque. Sa
direction légere et précise, son freinage effi-
cace et ses reprises vigoureuses donnent aux
occupants de 'auto une confiance inébran-
lable dans sa capacité & déjouer tous les obs-
tacles de la circulation sporadique et bigarrée
de ITtalie encore rurale des années 1930. Ce

Plusieurs détails distinguent
la version Zagato de ses
concurrentes, en particulier
sur les ailes, la capote

&t le pare brise.

régal de mécanique conduit
les pilotes 2 amasser les vic-
toires ou les avant-postes aux
Mille Miglia, Targa Florio,
24 Heures de Spa et d'in-
nombrables autres, aux mains
de géants comme Nuvolari,
Marinoni, Campari et Varzi.
Une légende est née et de nombreuses ver-
sions de la 6C 1750 permettent awx ama-
teurs distingués de trouver leur bonheur
selon leur inclination vers le tourisme ou le
sport, mais toujours dans lexcellence. De fait,
ce modele devient la voiture préférée d'une
certaine élite européenne capable d'apprécier
la grande maitrise technique qui se fait dis-
créte sous le capot ou se cache dans chaque =




A la naissance

de son fils,

A, Ferrarin se

sépare de son

Alfa. Elle part

en Angleterre

ol elle garde

la méme plaque
endant sept

décennies.

HERITAGE

Arturo Ferrarin, héros
de I'aviation itallenne,
achéte la voiture
préférée de I'élite de

son temps. Trés prisée
aussi en Angleterre, cette
Alfa Romeo 6C 1750
Gran Sport, désormais
en France, n'a compté
que cing propriétaires

: k
depuis sa sortie en 1932, §

La voiture participe & plusieurs saisons de courses
en Angleterre, aux mains de lan Easdale {ci-contre)
qui 'achéte en 1952 et court (ci-dessus)

2 Goodwood en 1955,

L'Alfa Romeo 6C 1750 GS
Spider Zagato est I'une des
héroines de la Mille Mighia.
Elle a remporté les quatre
premiéres places en 1930
avec, dans I'ordre, Nuvolari,
Varzi, Campari et Ghersi.

En 1995, Nick Mason, le
batteur du |égendaire groupe
Pink Floyd et grand passionné
d'automobile ancienne

et contemporaine (il a couru
aux 24 Heures du Mans

entre 1979 et 1984),
participe a la Mille Miglia
avec cette Alfa qu'il va choyer
pendant treize ans.
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Avec elle, on sent gu'en peut dller au bout
du monde. Elle a un comporiement

frés moderne, C'est une voiture d'ingénieurr,
trés differente d'une Bugatti, par exemple.

——
——

Frangois Melclon aime
rouler le plus possible
avec ses automobiles,
et en particulier avec
son Alfa Romeo 6C,
trés a l'aise dans

la circulation et

qui ne chauffe pas.




nﬁeahﬁ]an,lawimm estachetée parhm—
portateur anglais Street & Duller. Ensuite, la

vie de la voiture est limpide avec seulement
trois propriétaires de 1933 4 2001, tous gent-
lemen driver attachés i leur belle italienne au
point de conserver et de transmettre, au fil
de plus soixante-dix ans de vie commune, le
moindre document la concernant.

La belle et le musicien

Si le premier propriétaire était aviateur,
T'avant-dernier sest fait un nom mondial en
Ringt Sl lbwicoey gatiationt de fins
des Pink Floyd au rythme de ses percussions.
En effet, Nick Mason, grand collectionneur
et pilote, passionné d’Alfa Romeo, a choisi
cette auto en particulier, considérée comme

un exemplaire remarquable par son état de
préservation. Et si le musicien Ia revend, cest
pour acheter une 8C exceptionnelle, pour la
bonne cause, donc,

Abord de son Alfa, la conversation se pour-
suit alors que Francois Melcion négocie la
succession de ronds-points et de ralentisseurs
dans la plaine qui méne versla colline de I'aé-
certante facilité : «.Avec elle, on sent quion peut
aller au bout du monde. Elle aun comportement
trés moderne, Cest une voiture d'ingénieur, frés
différente d'une Bugatti, par exemple. » On
nmm;miudﬂmiaquaeﬂ:dmmmﬁ
d:smuqumopposchsadmirm@

mia prété la sienne en 1974 pour le Rallye de
Monte-Carlo. E# puis,  ai eu lccasion de woir
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PLACEMENT
PLAISIR

Investir ailleurs qu’en bourse ocu que dans I'immaobilier,
c’'est possible. Voici 12 pages
gui vous guident sur les chemins colorés
de placements originaux.
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B ENCHERES

BERE T

& folie Pebble B’*

a gquestion taraude tous les

experts et les observateurs :

cuelle importance accorder
aux ventes estivales de Pebble
Beach 7 Alors que l'an s'atten-
dait au mieux a un atterrissage
en douceur, au pire 4 un repli,
les vacations organisees durant
la semaine de Monterey ont fait
exploser les compteurs. Gooding
& Comparny a ansi vendu pour
129 millions de dollars (1146 mil-
lions d'ewros) de véhicules alors
que son principal concurrent, RV
Sotheby's a réalisé un chiffre d'af-
faires de 117 9 millions de dollars
(104,835 millions d'euros). A la
wue des resuliats d'ensemble réa-
lisés par les maisons d'encheres,

102 Automohile

ach ™

Pebhle Beach revét des allures de
marche a part.

Acheter durant la semaine du
concours d'élégance californien.
devant tous les plus grands col-
lectionneurs delaplanéte, semble
étre devenu le fantasme absolu
La « Monterey Week» aillustre un

double phénomeéne : d'une part,
lesmodéles pouvant se prévaloir
d'une histoire unique ou sensa-
tionnelle bénéficient d'une sur-
prime ; d'autre part, le marché
désormais trés éduqué différen-
cie netternent les trés bornnes des
automobiles moyenmes. I préfére

ALFA ROMEQ BC 2900 SPIDER
Habillé en spider par Touring

ans les années 1930,

ce chef-d'ceuvre de la carrosserie
italienne a realisé la troisiéme
enchére la plus élevée

en Californie.

FERRARI 250 GT SPIDER
CALIFORNIA LWB Son pedigree, une
cinquigme place aux 12 Heures de
Sebring 1960, a plaidé en faveur
du spider California #1603 GT.
Gooding & Company I'a cédé
contre plus de 18,1 millions de
dollars, soit 15,97 millions d'euros
alors que la voiture sceur de RM

n'a pas trouvé preneur.

—
—_—
e —



PROCHAINES
VENTES

30 octobre, Artcurial, Paris
4 décembre, Bonhams,
Lendres

FERRAR| 275 GTB La cote de
la berlinette 275 se tasse.

A Pebble Beach, chez RM
Sotheby's, cet exemplaire

de 1965 chassis #07093
pourtant dans un état
remarguable n'a pas dépassé
$1 732 500 (1 472 625 €).

A LSS S NN 6NN

une voiture dans son état d'ori-
gine qu'a un exemplaire souffrant
d'une restauration approxima-
tive. A la lumiére de ce constat,
l'enchére la plus élevée est reve-
nue a la Jaguar Type D n"XKD
501, Pour acquérir cette biplace
bleu nuit 4 parement blanc qui
a remporte les 24 Heures du
Mans 1956, un amateur de la
margue anglaise et de voitures de
course n'a pas hésité 4 débour
ser prés de 20 millions d'euros
(18 230 000 €), soit $21 T80 000.
Une folie pour certains qui consi-
dérent qu'une Type D n'excede
pas 10 millions d'euros, A Pebble
Beach, plusieurs automobiles ont
d'allleurs depasseé cette somme
hallucinante de 10 millions

d'euros, C'est le cas de I'Alfa
Romeo BC 2600 Lungo Spider
Touring de 1939 (n° 412041} quia
aussi tutoyé les sommets, Cédée
par les époux Mann, cette piéce
majeure de ['histoire du carros-
sier Touring a atteint $19 800 000
(17 424 000€). Pour I'vne des pre-
mieres fois, les Ferrari n'ont pas

FERRARI 250 GT Berlinetta
Competiziong Cet exemplaire en
aluminium de 1960 est I'un des
rares & avoir trouvé preneur depuis
le début de I'année. Il a changé de
mains aprés la vente contre

un chéque de $13 500 000,

soit 11 819 150 €.

détenu les premiers rdles et ce
par lafaute de la Sport 268 SPde
1962. La barquette appartenant &
l'avocat américain Bernard Carl
a calé avant d'atteindre son prix
de réserve. La 250 GT California
chdssis long Competizione
(n®1603 GT) proposé par
Gooding & Company détient
ainsi l'enchére la plus élevée
pour une Ferrari a $18 150 000
(15 872 000 €). Ce modele qui
peut se prévaloir d'avoir ter-
miné a la cinquiéme place des
12Heures de Sebring 1960 a &te
préférée au chassis 1055 GT de
RM Sothely's. Depuis plusieurs
années, la California garde 'avan-
tage sur la berlinette 250 GT. La
version alu compétition (n® 1759
GT) de 1960 n'a pas dépassé
$12 900 000 lors de la vente et
a chang® de mains aprés =

FERRARI 365 GTB/4

Symbole de |a fin de I'épogue
des Ferrar de route & moteur
avant, la berlinette Daytona

reste a I'écart de la spéculation.
Sa cote ne bouge guére depuis
plusieurs années. Proposé par RM
en Californig, cet exemplaire qui
n'affichait que 22 000 miles s'est
apprécié $770 000 (654 000 €).
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ENCHERES La folie Pebble Beach

la vente & $13 500 000 dollars
(11 918 150 €). Son acquéreur
souhaitait visiblement acheter
une 250 GT Passo Corto puisqu'il
avait jeté initialement son dévolu
sur l'exemplaire frangais proposé
en juillet dernier par Arcturial.
Toujours chez Ferrari, les ventes
de Pebble Beach ont distribué
les bans et les mauvais pomts, 5i
la ferveur autour de la berlinette
275 GTB contimie de se tasser, la
GTB/4 de 1968 (n°10497) propo-
sée par Goeding & Company a
tout de méme atteint $3 245 000
(2 855 600 €). Chez RM, 1a GTB/2
n'a pas de 1965 n'a pas dépassé
$1 732 500 (1 524 160 €). On
retiendra surtout le score réa-
lisé par 330 GT 2 +2 de 1867 .
$770 000 (677 600 €) pour une
voiture répondant 4 la qualification
« etat concours ». Chez Mecum,
une berlinette LaFerrari a changé
de propriétaire contre un chéque
quatre fois supérieur au prix
catalogue de 2014 ($4 700 000
soit 4 136 000 €). Pour $300 000

ASTON MARTIN V12 ZAGATO

La complicité qui unit la firme de
Gaydon au carrossier milanais
Zagato depuis plus de cing
décennies s'est concrétisé en
2012 par la réalisation d'une série
limitée & partir de la V12 Vantage.
La 26° des 61 s'est appréciée
£655 200 (753 480 £) a Londres,
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de moins (264 000 €), on pouvait
aussi repartir au volant de la pre-
miere Ford GT40 Mkl de route
livrée aux Etats-Unis (n°P/1028).

Le marché lambe

De retour de la semaine de
Monterey, les experts étaient
sens dessus dessous. Quel cré-
dit accorder aux résultats ameéri-
cains 7 5'ls doivent étre nuancés
auregard du statut vraiment par-
ticulier de Pebble Beach, force
est de constater que le marché
ne s'est pas effondré. [l flambe
méme pour certains « yougt-
mers » produits en quantité limi-
tée. Onapule voir en Angleterre
ol1le marché a posé ses valises, A
Londres, le T septermbre demier,

EM a établi de nouveaux records
pourdesPorsche 911 desamnnées
1890, Une des 57 GTZ de 15895
s'est ainsi appréciée 2 125 200
euros ; une Turbo S Lightweight
de 1993 (1 120 100 €) et une
CarreraR5 3 8de 1993: 624 320
€. Chez elles, les Aston Martin
font aussi trembler les salles
de ventes. La 26° des 61 uni-
tés de la Vantage V12 carros-
sée par Zagato en 2012 a atteint
753 480 €, la DB4 GT de 1960
(n"DB4/GT/1026/R) 2 769 200 €,
Méme constat trois jours plus tard
lors du « Goodwood Revival »
pour la vente Bonhams, L'Aston
Martin Vantage Le Mans 800
Coupé a été adjugée 409 803 €.
Contre un chéque de 526 522 €,
on avait le choix entre une DBS

ASTON MARTIN DB4 GT

Les anglaises des années 1960
font réver. Surtout, cette DB4 GT,
la 26° des 75 produites. RM
Sotheby's I'a vendue £2 408 000
(2 769 200 €) & Londres.

ou DB6 Vantage. Star du cata-
logue, la Porsche 5530 Spyder de
1956 conservée dans son état
d’origine s’est montrée 4 la hau-
teur des attentes en atteignant
5 314 308 €. Mais, Geodwood
aura surtout confirmé qu'une
Type E Série 1 cabriolet &tat
concours avoisine désormais
les 300 000 €,
Tousles regards sont désormais
tournés en direction du salon
Rétromobile ol Artcurial disper-
sera le 10 février prochain une
partie de la collection du frangals
Hervé Ogliastro mais aussi le
prototype Dino 208 P Berlinetta
Speciale réalisé par Pininfarina
en 1965 pour le Salon de Paris.
Portant le numéro de chéssis
0840 cette voiture, qui peut étre
considérée comme la mere des
206 5P et des berlinettes Dino de
route, est une piéce unique. En
1867, elle a été offerte par Sergio
Pininfarina a |'Automobile Club
de 'Ouest qui 'a conservée
depuis lors dans le musée des
24 Heures.

SYLVAIN REISSER
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BLA COTE

BERRTEER R

La cote de 100 Jaguar

De moins de 10 000 € & plus de 400 000 €, voici la cotfe de 100 Jaguar,

T Années _ Euros Années Euros
55 | faux-cabriolet 6 cylindres 32-1934 80000 € Mark X 3.8 berline 1961-1964 24000€
S5 | fourer 6 cylindres 934 | 1 4 ype E 3.8 coupé 1962-1964 110000 €

"S5 Alrline coach profile 6 cylindres 1936 3 Type £ 3.8 cabriolel 1962-1964 ]g % 3
S5 |l coach 4 eylindres -1936 40 4 3.8 5 berline 963-1968 i
55 | coach & cylindres -19346 80 000 { _Mark X 4.2 berline 964-19664 22000 €
5590 (2 1/2 Litre) rondster 9351935 | 250000 € ype E 4.2 cabriolet (Series 1) 964-1967 130000 €

551 | lindr 935-1936 € ype E 4.2 coupé (Series 1) 965-1967 |

55 tourer 6 cylindres 935-1938 15000 € ype £ 4.2 coupé 2 + 2 (Serles 1/1.5) 966-1967 4
55100 2 1/2 Litre roadster 936-1938 400 000 € 420 G berline 9646-1970 28 000
SS Jaguar 2 1/2 Litre berine 9356-1940 65000 € Ty_%g E 4.2 cabriolet (Series 1.5) 967-1968 105 000

551003 1/2 Liire rondster G38-1939 l‘% 3 340 berline 967-1968 H
7SS Jaguar 1 1/2 Litre cabriolet 938-1939 1 ype E 4.2 coupé (Series 1.5) 9671968 70000 €
S5 Joguar 2 1/2 Litre cabriolet 19381939 000 € ype £ 4.2 coupé 2 + 2 (Serles 2) 968-1970 40 00D
S5 JG%UGIS 1/2 Litre berline 1938-1940 68000€ yvpe E 4.2 coupé (Series 2) 968-1970 60 000 ¢
2 1/2 Litre (Mark [V) berline 946-1949 4 € ype E 4.2 cabriolet (Series 2) 9681970 3

1/2 Litre (Mark IV) berline 944-1949 € ype E V12 coupé 971-1973 |
Mark V 2 1/2 Litre berling 948-1950 45 000 _Type E V12 cabriolet Emoﬁéle USA} 971-1975 JOD00 €
Mark V 3 1/2 Litre berline 948-1951 65 000 ype E V12 cabriolet (Europe) 971-1975 80000 €
XK 120 roadster (caisse al) 949-1950 260000 € (J 12 L berline (carburateurs) 972-1973 13000€

_Mark V2 1/2 Litre cabriolef 9491950 m_ %J 12 erline (corburgieurs) 72-197 E
Mark V 3 1/2 Litre cabriolet 949-1951 1 . 2C5.3 coupé 973-1975 |
XK 120 roadsfer {caisse acier) 1950-1954 125 000 XJ6C 4.2 coupé 973-1977 6 000
Mork VIl berline 1950-1954 35 000 %J 12 L berline Series 2 {carburateurs) 974-1975 000 €

XK 120 cou 1951-1954 72 € XJ12C 5.3 Fi coupé 9151977 24 000
XK 120 cabriolet 1953-1954 i _WJ 121 5.3 Fi berline Series 2 (injection) 975-1979 i

_XK 140 roadster 1954-1957 110000 € X6 (L) 3.4 berline Series 2 9751979 8000 €
XK 140 cabriolet 1954-1957 115 000 ¢ %J-5 V12 coupé autom. 976-1981 7500€
Mark VIl M berline 1954-1957 500 € A mnemne&anesa 975-1981 gﬂ'
XK 140 coupé 19541957 65000 € XJ 6 4.2 berlin 979-1986 i
2 4 Litre (Mark 1) berline 1955-1959 25000 € “Sovereign 5.3 HE gg:ung Series 3 982-1988 3
3 ire otk Y5 oo —SB000E  XISo5s Covtio (eoaHEIVTZ 5 105 16000€

A Litre (Mal erlineg 57- 35 000 ¢ -SC 5.3 Cabriole rable’ -

50 3.4 cabriolet 957-1960 € AFSV12 c%nihm (cabriole) 9881991 9 000 €

XK 1503 4 coupé 957-1960 € XJ b.3 berine (Series 3) 9881992 _9500€
XK 150 3.4 roadster 1958-1960 10 000 AJ 220 berlinette 989-1994 380 000
XK 1505 3.4 cobriolet 1958-1960 40000 € XJ-RS V12 6.0 coupé 990-1991 16000 €
XK 1505 .z roadster 1958-1960 i %mafn 4.0 berline (X1 40) 990-1994 80004
XK 1505 3.4 coupé 1958-196 ) Vi2 5. (face-iff) 0071-1993 12000 €

_XK 150 3.8 roadstar 1959-194 15000 € %J-5 V12 5,3 Convertible (foce-lift) 991-1993 22000 €
XK 150 3.8 cabriolet 1959-194 25 000 XJ-5 4.0 coupé 6 cylindres 991-1996 12 00D
XK 1505 3.8 coupé 1959-1941 45000 € XJ-5 4.0 Convertible 6 cylindres 992-19964 24 p
XK 1505 3.8 cobriole! 1959-1981 XJ-R 4.0 berline 4 compresseu 993-1994 3
XK 150 5 3.8 roodster 1959-1961 60 -5 V12 6.0 coupé 993-1994 L

XK 150 3.8 coupé 9591961 95 000 £J-R (X 300 berline & cyl. compresseur 994-1997 000

Mark 2 2.4 berline 960-1967 27000 € XK 8 4.0 coupé 997-2002 3000€

Mark 2 3.4 berling G40-1967 i XK 8 4.0 cabriolet 1997-2002 00D 4
Mark 2 3.8 berline oufomafique 960-1967 4 1 48 4.0 berline 19972003 7000€
Mark 2 3.8 berline overdrive, roues fil 1960-1967 53000 € XK-R 4.0 coupé 998-2002 16 000
Type E 3.8 coupé (plancher plat) 1961-1962 130 000 XK-R 4.0 cobriclet 998-2002 20000 €
Type E 3.8 cabriolet (mnnuher plat) 1961-1962 220000 € AJ-1 4.0V8 berling 998-2003 121000 ¢

La berline Mark 2
La Jaguar $5100 affiche une cote
de 1936 détient encore assez
I'une des cotes faible. Certains
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les plus élevées
dans la famille
Jaguar,
a400000 €.,

exemplaires
s'échangent
a moins

de 30 000 £.



JAGUAR XJ220

Varotions sur un theme

La Jaguar XJ220 connut une genése compliguée. Aujourd’hui,
les exemplaires survivants s'’€changent & des prix frés fluctuants,
dllant du simple au double. Etrange. ..

aguar a Connu une année |
J 1988 assez faste. Pas forcé- |

ment sur le plan des ventes, |
mais plutdt sur le plan de Ia com-
pétition — victoire aux 24 Heures |
du Mans - et de la woiture exclu-
sive, avec la supercar X[220.
Cette derniére voulait surfer sur |
la vague naissante de la « voiture
extréme » et embofter le pas aux
Ferrari F40 et autre Porsche 959, |
LaX]220 (220 pour 220 miles, soit
prés de 350 km/h en vitesse de
pointe) a été édiée presqu’en

catimini paringénieur Jim Randle,

TormWalkinshaw —quifit gagnerla i
marque dansla Sarthe — était prét |
aimplanter dans cetiebelle berli- |
nette au style inimitableunV1z2 de
500 ch ! Dévoilée sous forme de |
macuette en 1988, lors du Salon
de Birmingham, la voiture ne fut !

mise en production qu'en 1892, §
Son V12 avait alors laissé place |
41un V6 biturbo de 549 ch. Les |
clients ont fortement décrié ce

420000 € de 2016!
Sur le marche des enchéres, la

Cotation de la Jaguar XJ220. * Prix d

cholx dicté par des raisons tech- ¥]220 n'est pas rare, et pourtant
nicues, poids et encombrement elle ne fut jamais homologuée
notarnment. Les spéculateurs en aux Etats-Unis, ce qui péna-
ont&té pour leurs frais | 28] exem- lisa un peu sa carriere de star |
plaires de X]220 ont été produits { Aujourd'hui cotée 380 000 € par
500000 = 420 000 £*

i 400000 = .

| 300000 @@

{ 200000 |~ §

i 100000 =

0 I I == fd b [ al B
1992 1995 2000 2005 2010 2016

u neuf converti en euros 2016.

et vendus au prix exorbitant de
361000 £en 1992, 'équivalentde
{ 4 des sommes allant pratique-
ment du simple au double. A

La Vie de I'Auto, la Jaguar XJ220
g'est échangée I'année derniére

Paris, al'cccasion de Rétromobile,

neurs pour 257 520 € d'ume part
et 280 000 € pour un modéle
affichant seulement 813 km au

compteur.

Changement d'univers aux Etats-
{ Unisoliun exemplaire a 66 vendu
i 415 000 €. Acquérir une XJ220
{ outre-Aflantique, oliellen’apaseu
l'occasion de rouler, expliquerait-
i flce prix?Non, car dansleméme
i temps, un quatriéme exemplaire
i s'estéchangé contre 437 000 €2
Knckke- le-Zoute, en Belgique. ..
La ¥J220 garde encore sa partde
mystére et voit ses prix grimper
! de fagon astronomicque !
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B LE BAR D’AUTOMOBILES CLASSIQUES
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Par Claude FRANCK

Les siphons anciens

MAINTENIR
LA PRESSION AU BAR

Instrument original permettant de produire

un Mmélange d'eau et de gaz pour couper divers
alcools, le siphon d'eau de Seliz frénaient

sur les compioirs des cafés dans les années 1980,
Aujourd’hui, il est devenu un objet de décoration
qui fait le bonheur des siphoguakhaophiles.

Bouteille siphon
métal chromé,
forme ovaide,

années

1960-1370.

H. 36 cm.

Bouteille siphon
métal doré, forme
conigue années
1960-1970.

H. 40 cm.

/ eau de Seltz a connu de beaux jours

L dans les cafés avec des carafes en
verre de couleur, le plus souvent

congues en Tchécoslovaquie. De beaux
motifs gravés ornent les parois, avec le
plus souvent la raison sociale de 1'établis-
sement et le nom de la ville. Avec leur bou-
chon en étain & systéme, chapotant un tube
en verre, ils sont des centaines de milliers
dans les cafés et les bars, avant que le Tonic
de Schweppes, en bouteille individuelle, ne
prenne des parts de marché.
Dans le méme temps, les productions de
marque Sparklets permettent aux petits
bistrots et aux particuliers de recharger
sux-mémes, avec un outil spécial et des
ovules de gaz, des bouteilles grillagées,
tandis que L' Auto-Siphon propose la méme
chose avec des flacons en verre de couleur
bleue et une carapace métallique blindée
pour recharger soi-méme 4 la maison.
Ala fin des années 1950, la mélange

sous pression fut interdit dans les (I

cafés pour des raisons de sécu-

rité. C'est aussi 4 la fin des années 1850
et au debut des anmées 1960, que I'mstal-
lation d'un bar chez les particuliers est en

108 Automobiles chavsigues

vogue, L'apéritif devient un art de vivie etle
siphon un Incontournable, aux cotés du sha-
ker. Les fabrications se multiplient, barrées
sous le socle d'un « Made in France », sans
autre marque de fabrique en général. Les
silhouettes treés épurées vont de la forme
boule, au long cylindre avec toutes sortes
de variantes des modéles ventrus, courts
sur socle, hexagonaux, coniques... leur
point commun des surfaces uniformé-
ment chromées et quelques modéles,
moins réussis, entiérement dorés.

Cartouche de gaz
et clef en aluminium
pour la rentrer
en vissant dans la
valve sous la bouteille.

Bouteille siphon
métal chromé,
forme boule, fagon

Tube plastique ; i}iét§ d'échec,
allant . , années 1960-
du flacon a la téte, 1970.

H. 42 cm.



Bouteille siphon
métal chromeé,
forme eylindrigue,
années 1960-1970.
H. 54 cm. (9583)

Boutellle siphon métal chromé,
forme boule aplatie, années
1960-1970. H. 25 cm.

« LA BOUTEILLE EN MET,

Bouteille siphon
métal chromé, forme
ventrue, années
1960-1970.

H. 41 ¢m.

Boite de cartouches
de gaz pour bouteille
& eau de Seltz.

JACQUES FROIDEFOND UN COLLECTIONNEUR ECLAIRE.

i dorées, Elles sont présentes

i dans énormément de films :

i Le Grand Blond avec une

{ chaussure noire ; Le deuxiéme
i souffie: Police Python 357 ;

i Elle boit pas, elle fume pas, elle
i drague pas, mais elle cause...

; Pour aller dans le sens

Automobiles clusﬂques
Pourquoi s'intéresser

@ ces productionsda ?
Jacques Froidefond : Elles ont
un style trés fypigue et sont trés
décoratives. Comme j'aime

la déceo power flower, |"ai frouvé
amusant de mintéresser

& celles de la génération des
années 1960. La bouteille est

alors revisitée, tout en métal,elle |

devient design. La plupart sont
chromées et quelques-unes

i des professionnels de la nuit,

| apporaissent de frés grands

i modéles en forme de tube, de
{ 90.cm de haut, posés & méme
i le sol dans les clubs, comme,

i Le Gibus, La Locomotive,

i Le Bus Palladium, Chez Régine,
Castel... ils permettent, lorsque
i I'on est assis dans les fautedils

! bas et amples aux couleurs

! vives, de se servir sans se lever,

{ Dans la foulée, les parficuliers

i vontles adopter,

i AC : Que vérifier
; avant I'achat ?
i JF:llimporte de se maontrer

i vigilant sur I'éfat du chrome.

i 1l peut étre ferni, rayé, ou méme
i se détacher en film sl le modéle
{ estresté & I'humidité. Compte

i tenu du faible prix d'achat,

i mieux vaut passer son chemin

i etne pas se lancer dans un

! rechromage. bien plus coliteux.
! Ilimporte également de ne pas
i les confondre avec les

! bouteilles & crdme chantilly, en

| général plus courtes et trapues,
i dont la manette pour libérer

i lo créme est latérale et non

i sur le dessus, comme pour

i l'egu gozeuse. Enfin dévisser

la téte permet de vérifier

i sl lindispensable tuyau

! en plostigue plongeant dans
I bouteille est présent, car

i ces bouteilles peuvent encore

i senvir. On utilise alors des ovules
i degazenventeen
quincaillerie, & visser sous

i le socle avec une clef spéciale.

Sous une bouteille
I'embout pour placer
la cartouche de gaz
et la signature
du fabricant
sous la
mention « made
in France »,

-
1

Bouteille
siphon métal
chromé,
forme conigue
annges
1960-1970.
H. 40 cm.

SITEE DEVIENT DESIGN »

AC: Quel budget

doit-on prévoair ?

i JF:Les prix sont assez bas,

i les bouteilles en forme de céne,
i les plus répandues, gravitent
dans les 25 & 40 € les grandes
tubulaires de 90 cm, atteignent
les 60 & 100 £, les boules

{ dans les 50 £ Cependant,

i les dépolies, celles qui ont

i desimpacts, celles dépourvues
de leur tube en plastique se

i situent plutdt autour de 20 €.

AC: Ou peut-on

se les procurer ?

i JF: Dans les vide-greniers et

i brocantes, marchés aux puces
i etdéballages du week-end,

| mais auss! sur les sites

i d'annonces Intermet et dans

i le cadre des salons et bourses
i dédiés au vintoge, parmi

i les objets de vitrine et déco

i des années 1960 et 1970,
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Margue réputée

pour son mouvement
de chronogrophe

El Primero qui

a longtemps animé
les Rolex Daytona,
Zenith est un label
fechnigque. Aujourd’hui,
sa présence dans

le Tour Aufo lui apporte
une caution aupres
des amateurs de
vénicules d’'époqgue.

@ LChasssing-Culier

Aldo Magada, prés]demT de Zenith
St la reconnaissance de

« Le vinfage

valeurs o u @@rd rent aans le

Automobiles Classiques :

Vous venez de remodeler

vos collections, la gamme prioritaire
est bien sGr El Primero. Comment

se repartissent vos volumes

de ventes en pourcentages ?

Alde Magada : Nous réalisons 50 % dans

lax ligne El Primero, environ 20 % pour la ligne
Héritage Filote ef les 30 % restant sont réalisés
par la gamme Elite. Dans le monde

notre premier manche est le Japon et la

Suisse est un bon marché grice au fourisme.

En France nous avons une trés bonne image
grace a un rapport qualité/prix idéal et aussi
grace au Tour Auto. Il faut savoir que pour

les horogers, en matiére de prix, le ciel &ait

nobiles claesigues

la seule limite ef que les prix n'avaient plus
de sens. Notre prix est frés compétitif par
rapport 4 la valeur du produit bénéficiant
d'un mouvermnent maison @ 100 %.

A.C. : Quels sont vos réels
concurents 7

AM. :lly a d'une part 'Omega
Speedmaster ef aussi I''WC Grande
Portugaise, mais nous sommes moins chers
gue ce dernier. Il fout aussi souligner que
notre calibre est @ 36 000 altermances.

A.C. : Quelles sont les évolutions de
votre nouveau calibre El Primero ?
AM. : Pour ce cdlibre Iy a différentes

Aldo Magada dinige la manufacture Zenith.

3 1SS 3

directions. D'une part nous voulons
moderniser le calibre actuel en améliorant
la motorisation avec de nouveaux
matériaux mais avec dimensions
identiques. D'autre part, nous avons

une autre direction liée & la synergie du
groupe qui nous permettrait d'avoir une
fonction chronométrique plus &voluée,
Nous espérons étre préts pour Béle 2017,

A.C. : Est-ce que les 30 000 montres
gue I'on attribue chague année a
Zenith représentent votre capacité
maximum de production 7

A_M. : Nous sommes entre 30 000 et 35 000
pigces pour les mouvernents et un peu



El Primero est
I'image méme
de Zenith.

moins en termes de montres. En effet,

nous vendons des mouvements & Hublot
et & Bulgar. Quant & notre capacité

de production, elle est difficile & préciser.
En effet, nous avons eu jusqu'd 34 calibres,
mais nous venons de rameaner ce nombre
a une dizaine. En restant & 34 calibres,

je pourrais produire 50 000 piéces

avec plus de personnel.

Le chronographe

Ce modéle de la gamme
Elite, trés classique, est
une jolie porte d'entrée

a la marque.

A.C. : Pensez-vous porter la garantie
devosmontresa bans?

A.M. : C'esf un point gue nous allons
étudier. Pour l'instant nous avons

une garantie de 2 ans avec une possibilité
de I'élendre & 3 ans avec une inscriplion
sur le site. La guestion fondamentale

par rapport & une montre réside dans un
contréle effectué ou non dans la période

Ces machines
modernes
autorisent

une production
plus importante.

de garantie. C'est ce que demande
Brettiing. Notre idée est d'arriver
une garantie de cing ans sans contrdle.

A.C. : Dans le groupe il existe déja
une montre connectée,

est-ce dans vos projets ?

AM. : I n'y a aucun intét pour Zenith

& avoir ce produit. En revanche, on se dirige
vers un accessoire de type bracelef qui
posséde une application réellement utile.
La montre connectée n'est pas

notre domaine.

A.C. :Vous étes une margue

« sport chic » votre design est réalisé
en infermme ou par une agence

de style ?

A.M. : Nous n"avons pas de cellule inferne
et nous fravaillons avec deux studios
indépendants. Nous recherchons le design
plus que le style.

A.C. : Vous avez choisi une
présence en rallye historique ;
pourquoi ce choix plutdt gu'étre
en WRC ?

A.M. : Le vintage est la reconnaissance
de valeurs qui perdurent dans le femps.
Des valeurs esthétigues et mécaniques
que I'on refrouve dans nos produifs.

A.C. : Que préférez-vous,

des boutigues de margues qui
déstockent ou des liquidateurs 7
A.M. : |l est clair gue 'horlogerie a des
produits obsolétes qu'il faut sortir des
stocks. Cela se prafique depuis longtemps
aux USA et en Angleterre. Nous privilégions
une sorfie organisée des produits dans des
outiets que nous contrélons nous-Mmémes,
Cela permet de contrdler les prix et I'offre
aux clients. Les sites spécialisés n'ont pas
les produits en stock. L'horlogerie doit avoir
un discours trés clair & propos des soldes
vis-Grvis des consommateurs.
l'occélération du rencuvellement

des collections est une nouvelle donnée.
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Jérdme Lambert, président de Montblanc,
est un passionné de photographies.

Montblanc, rencontre avec Jerdbme Lambert

« OnN essaie d'avoir la meilleure valeur
oOouUr un prodult défini »

A la t&te de Montblanc depuis 2013, J&rdme Lambert nous accorde,
a l'occasion des 110 ans de la margue, un entrefien ou il aborde

les trois métiers de la maison, differents mais lieés par le sens du luxe
et de la perfection : les stylographes, I'horlogerie et la maroquinerie.

Automobiles Classiques : lly a nous N'y sommes pas encore. Vileret seraient infégrées a la baite ?
quelgues mois, vous avez indiqué ne représente que 40 montres par an. J.L : Le mariage de cette ligne historique
gue la production horlogére En écriture nous sommes le leader mondial. avec un bracelet digital a offert une

de Montblanc approchait meilleure visibilité & ce produit technique,
les 100 000 piéces.Entre le Locle A.C. :En janvier 2015 vous avez ef nous sommes contents des résulfats.

et Villeret, commment se répartit présenté laTimeWalker Urban En revanche. il n'est pas prévu de concevoir
cette production ? Speed. Quel est le bilan de ce une montre aux fonctions intégrées. Cela ne
Jéréme Lambert : Nous approchons modéle 7 Esf-ce un premier pas vers  nous empéche pas de faire progresser
effectivernent ce chiffre de trés prés mais un produit digital dont les fonctions les fonctions fraditionnelies de nos montres,
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Ce nouveau stylo célebre les 110 ans
de la marque et reprend
une lague d'époque.

Quant aux ventes du bracelet, il faut savoir
que chez nous, pour qu'un produit existe,
il doit faire au moins § % de sa catégorie.
On parle donc de 5000 & 10 000 pieces.

A.C. : Ce type de montre digitale
est-l compatible avec I'actuelle
notion de luxe ?

J.L. : Pour les bracelets oul. Les accessoires
ont toujours fait partie de la visibilita

d'une montre, surtout si 'on voit le succés
actuel des bracelets Nato. Cela rajeunit
I'horlogerie classigue. En revanche. sila
montre digitale est compatible au luxe, i
s'agit d'une fonction technologique portée
sur un poignet,

A.C. : Que doit apporter en plus

un horloger suisse en matiére

de monire connectée

pour se différencier des marques
electroniques donft les produits sont
dans la fourchette des 300 $ ?

J.L : Chez Montblane, nous ne faisons pas
de monitres digitales done il est difficile

de parier d’'un choix que Nous N'avons pas
fait. Le support est totalement différent tout
comme les codes traditionnels. La l&gitimité
des horlogers suisses peut se faire

sur le choix des matériaux, sur l'esthétique,
sur les réseaux de distribution et la qualité
du conseil. C'est sur ces axes que
I'horlogerie suisse peut faire la différence.

L'exp tourbillon

de Montblanc associe
un design trés pur

& une trés belle
complication.

Lentrée historique de
Montblanc 8 Hambourg
a été déplacée

sur le nouveau site.

A.C. : Pensez-vous porter la garantie
de vos montres @5 ans ?

J.L. : Nous avons une garantie

de deux ans et je pense que

les problématigues des marques sont
toutes difiérentes. Notre garantie est liée

a trois cotégories de produits

et je ne m'imagine pas appliguer

une garantie différente pour les montres,
les stylos ou les cuirs. Les taux de retour

en stylo par exemple sont quatre

@ cing fols inférieurs & ceux de I'horlogerie.
Avoir deux garanties serait vraiment
compligué. >

Automobiles classigues 113

1



TEMPS LIBRE Montblanc, rencontre avec Jérdme Lambert

FE R I o e i e i v e

A.C. : Vous proposez une gamme
aftractive aux prix maitrisés,

y a-Hl un prix plancher imposé

par la notoriété de la margue ?

J.L. : Plus gu'un prix. il y a une qualité

et une définition technique. On essaie
d'avair la meilleure valeur pour un produit
défini. C'est avant fout une approche

de ralson car nous tenons & conserver

une clientéle européenne. Notre réseau est

bien développé, nous avons de nombreuses

boutiques en propre et nous devons avoir
une offre qui permette & ces boutiques
de fonctionner. Un principe gue I'on doif

appliguer aux stylos avec bien sdr des deltas

différents. Dans I'écriture, on fonctionne

de 50 € en 50 €. Alors que dans I"écriture
on peuf considérer que 200 ou 300 €

sont des paliers, dans 'horogerie is sont
de 2000,3 000 et 5000 €.y a un zéro
d'écart dans la perception des prix relatifs.
Cela s'applique naturellement aux cuirs
en fonction de 'importance de o piéce,
En horlogerie notre premiére proposition
est & 2 350 € dans la ligne chronométrie
pour une deux aiguilles acier autornatique.
Avec un mouvement a guariz, on peut
descendre juste en dessous de 2 000 €.

A.C. : Al'inverse Montblanc

peutdl se lancer dans les grandes
complications (la plus chére

est & 500 0000 €) ef concurrencer
Vacheron Constantin ?

J.L. : On produit 35 & 40 montres chaque
année aVilleret et ce n'est pas ovec

ce volume que I'on peut s'afficher
comme un concurment de Vacheron.
Notre approche est frés différente.
L'atelier a environ 50 personnes, on fait
moins de 40 piéces ef le méme horloger
passe environ frois & guatre mois sur

une seule montre. C'est souvent le méme
qui a fait le développement et qui ensuite
fera le SAV. On a 1a un modéle similaire

a ce qui se faisait il y a plus de 100 ans
dans les ateliers de complications.

Notre différence se situe au niveau

de l'inventivité des complications.

114 Automobiles clas rigaies

Le site de production horlogére du Locle ne manque pas d'élégance.

A.C. : Quels sont vos clients

en haute horlogerie ?

J.L. : Nous avons les grands colleclionneurs
de I'écriture qui viennent vers nous pour

un bon tiers. || s'agit de clients gui passent
d'un environnement & I'autre,

Ensuite pour un autre tiers, il v a les amateurs
de complications qui collectionnent foutes
les marques et enfin pour le demier fiers,
nous avons les amourewx de Minenva

et de la fabrication actuelle de Villeret.

C'est pour cette raison que nous consernvons
la signature Villeret.

A.C. : On voit apparditre

des boutigues horlogéres dans

les outlets. Est-ce une bonne chose
pour I'image horlogére, ou vautl
mieux passer par un soldeur ?

J.L : Je pense qu'une approche structurée
est mieux gu'une simple liquidation foujours
imprécise. ' horlogerie a un taux de
renouvellement plus rapide des gammes qui
aména a ce phénoménea et s'ajoute aux
ralentissernents conjonctursls. |l y a toujours
une inerlie dans ces mouvements. C'est

& nous d'amortir et non aux distributeurs.

lls n‘ont pas la capacité de foire tampon
d'autant que la distribution est de plus

en plus sélective. |l reste moins de cent

distributeurs en France alors qu'il y a en avait
plus ce 3001l y a dix ans.

A.C. : Le Swiss made calculé

sur 60 % de la valeur de la monire

n ouvre-Hl pas la porte

4 des pratiques douteuses ?

J.L : Le probléme vient gue cette dé&finition
n'a pas &té créée par et pour 'norlogerie.

La chimie, I'agro-alimentaire sont également
partie prenante et I'norlogerie s'inscrit

dans une négociation globale avec

un consensus minimum.

A.C. : Marc Newson vient de créer
un stylo pour Montblanc,

le fait qu'il ait créé ' Applewatch
n'estil pas un probléme ?

J.L : Non, Marc a beaucoup d'activités

et je n'ai eu aucun probléme lors des choix
du projet. Cela fait partie de la régle du jeu.
On profite aussi de sa signature.

Il a une capacité & exprimer son shyle

tout en respectant 'ADN de la margque.

A.C. :le posifionnement de ce siylo
n‘estl pas trop élevé ?

J.L : Non, il se situe entre le Starwalker

et le Meisterstlck, sa vocation est d'étre
entre ces deux gammes de prix.
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